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Teil A: Begriindung
1. Einleitung / Planungsziele

Der Bebauungsplan Nr. 119 ,Umnutzung der ehemaligen Autobahnmeisterei“ mit OBV ist
seiner Neuaufstellungs-Fassung am 19.03.2021 als Satzung in Kraft getreten. Mit der
Planung wollte die Gemeinde Bispingen in Erganzung zum Bebauungsplan Nr. 136
,Gauly’'scher Bogen“ weitere gewerbliche Nutzungen zulassen, wobei die Zielsetzung mit
Blick auf die herausragende verkehrliche Lage und visuelle Erlebbarkeit von der BAB A7 auf
verkehrs- / autobahnaffinen Nutzungen liegen sollte.

Tatsachlich haben sich auch die gewlinschten Nutzungen eingestellt bzw. befinden sich im
Entstehungsstadium. Zu nennen sind neben einer Tankstelle ein Schnellimbiss, eine
Spielothek sowie eine bereits baugenehmigte Elektro-Tankstelle der Fa. Tesla.

Nunmehr ist ein deutschlandweit bekanntes Textilunternehmen an die Gemeinde
herangetreten mit dem Wunsch, an diesem herausragenden Standort einen Testshop flr
seine Produkte zu erstellen. Die Ansiedlung an einer stark frequentierten BAB inmitten einer
Fremdenverkehrsregion entspricht idealtypischerweise den Standortanforderungen, die die
Firma an ihre Testshops stellt.

Die Gemeinde zeigt sich gegenuber der Anfrage offen, weil sie eine Beeintrachtigung ihres
zentralen Versorgungsbereichs nicht befirchtet (hierauf wird noch naher einzugehen sein),
sondern vielmehr erkennt, in welchem Male diese Nutzung die vorhandenen Nutzungen am
Standort als weiterer Frequenzbringer noch beférdern konnte.

Da der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 119 in Hinblick auf Einzelhandel
Reglementierungen enthalt, die einer Ansiedlung des Vorhabens entgegenstehen, bedarf es
einer Anpassung des Baurechts.

Mit dem Landkreis Heidekreis wurde eine Ubereinstimmung erzielt, fir das betroffene Teil-
Grundstiick einen Vorhabenbezug nach § 12 BauGB herzustellen, um das geplante
Vorhaben rechtssicher reglementieren zu kénnen, sprich keine x-beliebigen Sortimente an
diesem stadtebaulich nicht integrierten Standort zuzulassen. Es ist daher eine
Neuaufstellung erforderlich, eine Anderung des B-Plans Nr. 119 scheidet aus.

Das Verfahren wird bearbeitet fir die Gemeinde Bispingen von der H&P Ingenieure GmbH,
Laatzen.

1.1 Gesetze und Verordnungen

Der vorliegende vorhabenbezogene Bebauungsplan (B-Plan) wird aufgrund folgender
Rechtsvorschriften aufgestellt:

e Baugesetzbuch, BauGB, in Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBI. | S. 3634),
zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 6).

e Baunutzungsverordnung, BauNVO, in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017
(BGBI. | S. 3786), geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI. 2023 |
Nr. 6).

e Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitpldne und die Darstellung des Planinhaltes
(Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV) vom 18.12.1990 (BGBI. | 1991 S. 58), zuletzt
geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 04.05.2017 (BGBL. I. S. 1057), geandert durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 14.06.2021 (BGBI. | S. 1802).

e Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. S.
576), zuletzt geandert durch Gesetz vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 588),
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¢ Niedersachsische Bauordnung (NBauO) in der Fassung vom 03.04.2012 (Nds. GVBI. S. 46),
zuletzt geandert durch Artikel 8 des Gesetzes vom 22.09.2022 (Nds. GVBI. S. 578).

Der Verwaltungsausschuss der Gemeinde Bispingen hat am 01.09.2022 den
Aufstellungsbeschluss, § 2 Abs. 1 BauGB, gefasst.

2. Planungsinhalte

Die Planung berthrt insofern lediglich die Art der zuldssigen baulichen Nutzung, und zwar
nur_in Hinblick auf eine Teilflache des Teilbaugebiets GE1a des B-Plans Nr. 119. Folgend
wird der Ubersichtlichkeit halber der alte Zuldssigkeitskatalog insgesamt abgebildet,
wenngleich einige Reglungen fur das hier vorliegende Vorhabensgebiet keine Relevanz
haben, siehe dazu auch Anhang zu dieser Begrundung mit den vollstandigen textlichen
Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 119.

Festsetzung gemal B-Plan Nr. 119:

§ 1 Art der Nutzung

Festgesetzt wird ein Gewerbegebiet, GE, nach § 8 BauNVOQ, das in die Teilbaugebiete GE 1,
GE 1a und GE 2 gegliedert wird.

1.1 Zuléssig sind in allen Teilbaugebieten:

- Gewerbebetriebe aller Art (ausgenommen die unter 1.4 genannten
Gewerbebetriebe sowie vorbehaltlich der Regelungen zu 1.5 zum Belang
Einzelhandel), Lagerhéduser, Lagerplédtze und O6ffentliche Betriebe inkl. eines
touristischen Infoshops,

- Geschétfts-, Biro- und Verwaltungsgebéude,

- Tankstellen,

- Anlagen fiir sportliche und kulturelle Zwecke,

- Vergniigungsstétten.

1.2 Zusétzlich zuldssig ist im Teilbaugebiet GE 2:

- Eine selbststdndige Werbeanlage (Pylon) mit einer Héhe von max. 35 m. Die
Zuldssigkeit  ist  geknlpft —an  die  Zustimmung  der  Obersten
Landesstrallenbaubehérde gemél3 § 9 (2) FstrG sowie die Bertiicksichtigung der
Ortlichen Bauvorschriften.

1.3 Ausnahmsweise zuléssig sind in allen Teilbaugebieten:
- Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fiir Betriebsinhaber
und Betriebsleiter gemal der larmtechnischen Vorgaben / Anforderungen.

1.4 Nicht zuléssig sind in allen Teilbaugebieten:
- Beherbergungsbetriebe,
- Bordelle und bordellartig betriebene Gewerbebetriebe,
- Erotikshops und Laden mit einem (iberwiegend &hnlichem Sortiment,
- Anlagen fiir kirchliche, soziale und gesundheitliche Zwecke.

1.5 Von den Gewerbebetrieben aller Art gelten fiir Einzelhandelsbetriebe die folgenden
ergénzenden Regelungen:
1.56.1 Einzelhandelsbetriebe sind in allen Teilbaugebieten allgemein zulédssig, sofern der
Einzelhandel in einem rdumlich-funktionalen Zusammenhang zu einem Produktions-
oder sonstigen Gewerbebetrieb steht und dem jeweiligen Betrieb wie folgt untergeordnet
ist: Die Verkaufsflache (VKF) nimmt nicht mehr als 10% der Geschossfldche des
Betriebs ein und ist nicht mehr als 100 m? grol.
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1.5.2 Im Teilbaugebiet GE 1a ist zudem ausnahmsweise zuldssig ein Betrieb mit nicht
zentrenrelevanten Einzelhandel gemél3 der ,Bispinger Sortimentsliste“ (Gutachten CIMA
19.06.2017) auf einer Verkaufsflache von max. 450 m?/ Grundfidche max. 600 m2

1.6.3 Eine Agglomeration von Verkaufsflachen innerhalb des Plangebiets sowie in
Zuordnung zu anderen Bebauungsplanflachen > 800 m? ist unzuldssig. Eine
Agglomeration wird als gegeben angesehen, wenn insbesondere die Entfernung
zwischen zwei Betrieben (gemessen an den néchstgelegenen Grenzen der
Betriebsgrundstiicke) ~ weniger als 200 m  betrdgt, eine  gemeinsame
Parkraumwirtschaftung, eine aufeinander verweisende Beschilderung und eine
unmittelbare Sichtbeziehung gegeben ist.

1.5.4 Alle sonstigen Formen des Einzelhandels sind ausgeschlossen.

Fur das hier vorliegende Bebauungsplangebiet wird die Zuldssigkeit vorhabenbezogen wie
folgt eingeschrankt und konkretisiert, wobei der Unterscheidung halber das Baugebiet als
GE1b bezeichnet wird:

Festsetzung gemal vorliegendem vorhabenbezogenen B-Plan Nr. 119.1 — Entwurf:

§ 1 Art der Nutzung
Festgesetzt wird ein Gewerbegebiet, GE, nach § 8 BauNVO, hier GE1b. Zuléssig ist:
e FEin Testshop fiir Sport- und Freizeitbekleidung auf einer Verkaufsflache von max.
400 m?/ Grundfldche max. 480 m>
o Weitere gewerbliche oder sonstige Nutzungen inkl. aller sonstigen Formen /
Branchen / Sortimente des Einzelhandels sind ausgeschlossen.

Dabei gilt: Eine Agglomeration von Verkaufsflichen innerhalb des Plangebiets sowie in
Zuordnung zu anderen Bebauungsplanfldchen > 800 m? ist unzuléssig. Eine Agglomeration
wird als gegeben angesehen, wenn insbesondere die Entfernung zwischen zwei Betrieben
(gemessen an den nachstgelegenen Grenzen der Betriebsgrundstiicke) weniger als 200 m
betrdgt, eine gemeinsame Parkraumwirtschaftung, eine aufeinander verweisende
Beschilderung und eine unmittelbare Sichtbeziehung gegeben ist.

Mit dieser einschrankenden Konkretisierung wird die Planung dem Vorhabenbezug
vollumfassend gerecht. Etwaige Auswirkungen der Planung kdnnen damit eingeschrankt
werden, siehe dazu im Einzelnen Abschnitt 5.

Die darlber hinaus fiur den Bebauungsplan Nr. 119 vorliegenden Fachplanungen (Anlagen 1

bis 5 zur Begriindung B-Plan Nr. 119):

Anlage 1: Larmtechnische Untersuchung der Gesamtsituation Horstfeld, Biiro BMH, Garbsen:
Gutachten - 09187a - vom 05.10.2009.

Anlage 2: Larmtechnische Untersuchung, Biiro BMH, Garbsen:
Gutachten — 14165/I - vom 09.07.2015.

Anlage 3: Verkehrsgutachten Horstfeld, Biiro Zacharias, April 2020

Anlage 4: Artenschutzrechtliche Nachuberprifung / Potentialabschatzung,

J. Brockmann, Juni 2020
Anlage 5a/b: Kompensationsmafinahme Gillenmoor

behalten ihre Relevanz, bedlrfen jedoch im Rahmen des hier vorliegenden Verfahrens
keiner besonderen Beachtung mehr, da die sich daraus ergebenden Auswirkungen bereits
im BP 119 abgearbeitet wurden. Hierauf wird im Zuge des hier vorliegenden Verfahrens
daher nicht mehr weiter eingegangen. Ausnahme: Fur das Verkehrsgutachten liegt eine
Aktualisierung vor. Hierauf wird in Abschnitt 4.2 dieser Begriindung Bezug genommen.
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Die zeichnerischen Festsetzung und die weiteren textlichen Festsetzungen, Ortlichen
Bauvorschriften und allgemeinen Hinweise gelten fir das hier in Rede stehende Plangebiet
unverandert analog B-Plan Nr. 119 weiter, soweit dieses davon betroffen ist. Sie werden
entsprechend in den B-Plan Nr. 119.1 Gbernommen.

Erganzend und klarstellend sei an dieser Stelle auf die weiterfihrenden Anforderungen in
Bezug auf Werbeanlagen hingewiesen:

Bei der Errichtung von Werbeanlagen ist darauf zu achten, dass die Verkehrssicherheit der
BAB 7 nicht beeintrachtigt wird. Die Errichtung von Werbeanlagen, auch temporarer Natur im
Zuge von Bauarbeiten, bedarf ebenso der Genehmigung oder Zustimmung des Fernstralten-
Bundesamtes.

Zulassig sind Werbeanlagen daher nur unter folgenden Voraussetzungen:

Die Werbung darf nur an der Statte der Leistung (Betriebsstatte) angebracht sein. Isoliert zu
Werbezwecken errichtete oder aufgestellte Anlagen oder Werbetrager sind unzulassig. Die
Werbung am Ort der Leistung muss so gestaltet sein, dass eine langere Blickabwendung
des Fahrzeugfihrers nicht erforderlich ist.

Im Hinblick auf die Vorgaben aus § 9 Abs. 3 FStrG, § 33 StVO muissen Werbeanlagen derart
beschaffen sein, dass Verkehrsteilnehmer nicht abgelenkt werden und infolgedessen die
Sicherheit im Verkehr gefahrdet wird. Uber die Anbaubeschrankungszone des FStrG hinaus,
d.h. auch in einem Abstand von mehr als 100 m vom Rand der Fahrbahn. kann eine
Werbeanlage nach der stralRenverkehrsrechtlichen Vorschrift des § 33 StVO (z.B. Pylon mit
einer Hohe von Uber 20 m und beweglicher Werbung) unzulassig sein.

Die Werbung am Ort der Leistung muss so gestaltet sein, dass eine langere Blickabwendung
des Fahrzeugflhrers nicht erforderlich ist. Dies bedeutet insbesondere, dass die Werbung
Folgendes gewahrleistet:

» nicht Uberdimensioniert

» blendfrei

» unbewegliche Sekundenbruchteilen erfassbar oder zur nur unterschwelligen

Wahrnehmung geeignet
» die amtliche Beschilderung wird nicht beeintrachtigt
» Keine Haufung von Werbeanlagen

Unzulassig sind auch am Ort der Leistung (Betriebsstatte) insbesondere folgende, auf den
Autobahnverkehr einwirkende Werbeanlagen und WerbemalRnahmen:
» Prismenwendeanlagen
Lauflichtbander
Rollbander
Filmwande
statische Lichtstrahler Licht- und Laserkanonen und vergleichbare Einrichtun-
gen
« Werbung mit Botschaften
o akustische Werbung
» |Uft- oder gasgefiillite Werbepuppen oder -ballons.

An Streckenabschnitten, die eine erhohte Aufmerksamkeit des Verkehrsteilnehmers
erfordern (z.B. Verflechtungsbereiche an Abzweigungen schwierig zu Uberblickendes
Gelande, bekannte unfallauffallige Streckenabschnitte, Abfahrten) kann es angezeigt sein,
ausschlieBlich den unbeleuchteten Farbauftrag des Firmennamens an der AuRenwand des
Firmengebaudes zuzulassen. Dies gilt insbesondere, wenn der Abstand von der Autobahn
40 Meter nur unwesentlich Uberschritten wird. Dies gilt hier insbesondere deswegen, weil
von der Bauleitplanung auch eine Anschlussstelle zur BAB 7 betroffen ist.
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3. Das Plangebiet
3.1 Beschreibung und Lage des Geltungsbereiches und seiner Umgebung

Der Geltungsbereich ist ca. 1.000 m? groB und umfasst den sldéstlichen Teil des
Teilbaugebietes GE1a des B-Plans Nr. 119. Uberplant wird insofern eine Teilflache des
Flurstlicks 1/19 (gemal vorliegender Planunterlage).

Die exakte Geltungsbereichsabgrenzung ist der Planzeichnung zu entnehmen.

Das Plangebiet ist vollstandig erschlossen. Im Zuge der Beteiligung zum Vorentwurf haben
diverse Versorgungstrager (EWE-Netz, Telekom, Stadtwerke) auf Leitungen im Plangebiet
hingewiesen, deren Unversehrtheit sicher zu stellen ist. Hierauf wird an dieser Stelle
hingewiesen. Vor etwaigen (Tief-)Baumalinahmen sollten entsprechende Leitungsplane bei
den Tragern der Ver- und Entsorgung eingeholt werden.

3.2 Anderung anderer Pline / Flichennutzungsplan

Eine Anderung anderer Plane ist nicht erforderlich.

Der wirksame Flachennutzungsplan stellt das Grundstiick als gewerbliche Bauflache dar.
Der vorhabenbezogene Bebauungsplan ist daraus entwickelt, § 8 (2) BauGB.

3.3 Belange benachbarter Gemeinden

Belange der Bauleitplanung benachbarter Gemeinden werden durch dieses Verfahren unter
Bezug auf die Ausfuhrungen in Abschnitt 5 und vorbehaltlich der nachbarkommunalen
Abstimmung nicht berthrt, § 2 (2) BauGB.

4. Raumordnerische und sonstige Auswirkungen
4.1 Raumordnung / Versorgungsstrukturen

Die raumordnerischen Auswirkungen kdnnen angesichts der hier gegenuber dem
Ausgangsplan Nr. 119 vorliegenden Plananderungen (Anpassung der Art der baulichen
Nutzung) auf die Betrachtung der Belange des Einzelhandels beschrankt werden.

Nach der Baugesetzgebung gilt: Einkaufszentren, grof3flachige Einzelhandelsbetriebe und
sonstige grofl¥flachige Handelsbetriebe, die sich nach Art, Lage und Umfang auf die
Verwirklichung der Ziele der Raumordnung und Landesplanung oder auf die stadtebauliche
Entwicklung und Ordnung nicht nur unwesentlich auswirken kénnen, sind nach § 11
BauNVO aul3er in Kerngebieten nur in sog. Sonstigen Sondergebieten nach § 11 BauNVO
zulassig.

Das bedeutet flur die vorliegende Gewerbegebietsplanung: Grundsatzlich ist ein
Einzelhandelsbetrieb als ein Gewerbebetrieb aller Art nach § 8 (2) Nr. 1 BauGB in einem
Gewerbegebiet zuldssig, solange er weder ein Einkaufszentrum ist noch groRflachig’ ist.
Diese Vorgabe macht sich der hier vorliegende vorhabenbezogene Bebauungsplan zu nutze.

Der geplante Shop wird max. 400 m? VKF haben und daher raumordnerisch unbedenklich
sein. Dies wurde vom Amt fir regionale Entwicklung (ARL) in Lineburg bereits im Grundsatz
bestatigt. D.h. einer ausfuhrlichen Auseinandersetzung mit den Belangen der Raumordnung
bedarf es nicht (Verbote / Gebote) etc.

! Einzelhandelsbetriebe sind grofR¥flachig im Sinne § 11 (3) Satz 1 Nr. 2 BauNVO, wenn sie eine Verkaufsflache
von 800 m? Uberschreiten, vgl. Bundesverwaltungsgericht Urt. v. 24.11.2005, Az.: 4 C 10.04.

7
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Dennoch bestehen auch fur Einzelhandelsbetriebe < 800 m? VKF Restriktionen, z.B. in § 1
(6) Nr. 8a BauGB: Zu berucksichtigen sind die Belange der Wirtschaft, auch ihrer
mittelstandischen  Struktur im Interesse einer verbrauchernahen Versorgung der
Bevolkerung. Die gleiche StoRrichtung findet sich in den Zielen des RROP 2000 zu den
zentralen Funktionen: Die Grund- (und Mittel-) Zentren sollen mit zentralen
Versorgungseinrichtungen bedarfsgerecht weiterentwickelt werden, die zentralen
Versorgungseinrichtungen  sollen  mdglichst konzentriet im engen  rdumlichen
Zusammenhang (Versorgungskern) ausgewiesen werden. Der Entwurf des RROP 2015
empfiehlt dementsprechend, in Bebauungspléanen Einzelhandel auch unterhalb der
Grol¥flachigkeit generell in GE- und GIl-Gebieten auszuschliefden.

Zumindest in Bezug auf die tagliche Versorgung, die im weiteren Sinne die sog.
zentrenrelevanten Sortimente umfasst, besteht also auch fir kleinere Betriebe
Regelungsbedarf, zumal wenn es sich um den typischen taglichen Bedarf handelt (von dem
sich z.B. ein aus dem Tourismus / Fremdenverkehr abgeleiteter Bedarf nochmals
unterscheiden kdnnte).

Um Einzelhandel nicht Tdr und Tor zu o6ffnen, muss der aufzustellende Plan
,vorhabenbezogen® nach § 12 BauGB aufgestellt werden. Unter dieser Pramisse hat auch
das Mittelzentrum Soltau seine Zustimmung zur Planung signalisiert, ebenso das DOC
Soltau. Dabei trifft der vorhabenbezogene Bebauungsplan hinsichtlich  der
Nutzungszulassigkeiten von Einzelhandel eine sehr konkrete, vorhabenbezogene Regelung,
vgl. § 1 der textlichen Festsetzungen.

Mit dieser Regelung moéchte die Gemeinde die Moglichkeit eréffnen, an einem
hervorgehobenen, verkehrlich hervorragend erreichbaren Standort
Entwicklungsmdglichkeiten fur Einzelhandel des aperiodischen Bedarfs in ganz besonderer
Auspragung zu schaffen. Hierflr liegt eine konkrete Anfrage vor. Bei der Beurteilung der
stadtebaulich-raumordnerischen Auswirkungen sind folgende Aspekte zu beachten:

1. Sortiment Testshop: Der Shop dient in allererster Linie der Prasentation von Waren,
die sich noch nicht im aktuellen Handel befinden. Der Shop hat zum Ziel,
Kollektionen, Farben und Schnitte eines ausgewahlten Anbieters zu testen, vgl.
Vorhabenbeschreibung. Dabei bedient der Shop ein stark begrenztes Sortiment
vornehmlich an Sport- und Freizeitbekleidung.

2. Verkaufsflache: Die Netto-Verkaufsflache von < 400 m? unterbietet die Grenze der
Grol¥flachigkeit, nach der in der Regel raumordnerische Auswirkungen relevant
werden, nicht nur knapp, sondern um die Halfte. D.h. nicht nur die Breite des
Sortiments ist eingeschrankt, auch die Tiefe des Sortiments muss sich an die
reduzierte Verkaufsflache anpassen.

3. Zielgruppe: Um dem Anspruch eines , Testshops® gerecht werden zu kdnnen, mdchte
der Vorhabentrager eine mdglichst breit gestreute Zielgruppe erreichen, was im
vorliegenden Fall a) durch den Standort an der BAB und b) durch die Lage innerhalb
einer deutschlandweit bekannten Tourismusregion gegeben ist. Beide Faktoren
beglnstigen die Erreichbarkeit eines breit gestreuten Zielpublikums, so dass
belastbare Riickschlisse auf die Akzeptanz der Testprodukte moglich werden.

4. Auswirkungen auf Versorgungsstrukturen: Das Sortiment ist auf die aperiodischen
Versorgungsanspruche der standortansassigen Bevolkerung gar nicht ausgerichtet,
siehe oben, weil es diese auch gar nicht ansprechen soll. Das eingeschrankte (Test-)
Sortiment wird nicht als ,zentrenrelevant im gangigen Sinne angesehen. Dennoch
kénnen Effekte dahingehend, dass die Bevolkerung Bispingens, ggf. auch Soltaus
oder weiterer umliegender Gemeinden, sich im Testshop bedient, nicht
ausgeschlossen werden. Aufgrund des eingeschrankten Angebotes (nur ein
konkreter Anbieter mit Sortimentsbeschrankung) geht die Gemeinde Bispingen in
solchen Fallen von Uberwiegend zielgerichteten Einkaufsverhalten aus, das
andernfalls mit einem erheblichen Prozentsatz an Wahrscheinlichkeit online erfolgt
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ware. M.aW.: Unter den beschriebenen / planerisch manifestierten
Rahmenbedingungen erkennt die Gemeinde keine relevanten Auswirkungen auf
ortliche Versorgungsstrukturen und insofern auch keinen Widerspruch zu ihrem
Einzelhandelsgutachten fur den aperiodischen Bedarf aus 2017 und dessen Liste
zentrenrelevanter Sortimente (letzte Anpassung vom 17.08.2022).

Sonstige Auswirkungen auf die stadtebauliche Ordnung im Sinne § 11 (3) Satz 2 BauNVO
sind nicht erkennbar, zumal der Vorhabenstandort bzw. die geplante Ansiedlung weder
larmtechnische noch sonstige erhebliche Auswirkungen erkennen lasst.

4.2 Verkehrliche Auswirkungen

Es liegt ein Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2022 vor, dass die Gesamtsituation beurteilt
und fur die Zufahrt von der L 211 eine ,sehr gute Verkehrsqualitat* ermittelt, vgl. Anlage 1,
siehe dort S. 21, Absatz (110). Dabei hat der Gutachter seinerzeit zu erwartende Nutzungen
bertcksichtigt — nicht jedoch den hier in Rede stehenden Testshop. Angesichts des
Entwicklungsspielraums, den die Einstufung ,sehr gut zulasst und angesichts der generell
konservativen Ansatze (sichere Seite) fur die Flachennutzungen auf dem Horstfeld sieht die
Gemeinde hier keinen weiteren Untersuchungbedarf.

Generell lasst die Lage der Zufahrt zum Standort mit erheblichen Entwicklungslangen in
Richtung BAB-Auffahrten die Gefahr eines Rilckstaus auf BAB-Gelande von vornherein als
abwegig erscheinen.

Unabhangig davon weist die Nds. Landesbehérde fiir Strallenbau und Verkehr darauf hin,
dass eine eventuell langfristig doch erforderliche Anpassung / Ertichtigung der
Einmindungssituation nicht zu Lasten der Stralenbauverwaltung gehen darf, wenn diese
eindeutig im planbedingten Mehrverkehr begrindet ist.

4.3 Sonstige Ver- und Entsorgung

Gas-/ Wasserversorgung:
Die Gas- und Wasserversorgung kann aus dem bestehenden Netz heraus erfolgen. Die
bestehenden Leitungen auf dem Grundstlick dirfen nicht Gberbaut werden.

Brandschutz:

Im Bereich des ausgewiesenen Bebauungsplanes ist eine Loschwasserentnahme von 96
m3h aus dem Trinkwassernetz der Stadtwerke Munster-Bispingen in einem Umkreis von 300
m zum Objekt unter folgender einschrankender Bedingung moglich. Das
Trinkwasserversorgungsnetz wurde nur zur Sicherstellung der zur Versorgung der
Bevolkerung notwendigen Mengen ausgelegt. Das bedeutet, dass fur die
Léschwasserentnahme nur ein Grundschutz zur Verfigung steht und die o. g.
Entnahmemengen nur unter normalen Betriebsverhaltnissen im Trinkwassernetz zur
Verfligung stehen. Ein ggf. Gber den Grundschutz hinausgehender Loschwasserbedarf ist im
Rahmen des Objektschutzes sicher zu stellen. Die Stadtwerke Munster-Bispingen
ubernehmen keinen Objektschutz.

Schmutzwasserentsorgung:

Die Schmutzwasserentsorgung ist durch den vorhandenen Anschluss an die
Grundstiicksentwasserungsanlage gewahrleistet. Hinweis: Im Bestandsgebaude befindet
sich die Schaltanlage zu einem o6ffentlichen Pumpwerk. Diese muss jederzeit zuganglich
bleiben.
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Teil B: Vorhaben- und ErschlieBungsplan

5. Vorhaben- und ErschlieBungsplan
5.1 Vorhabentrager
Euro Hansa GmbH & Co. KG Bispingen.

5.2 Vorhabenbeschreibung

Gebéaude / Nutzung:

Gegenstand des Vorhaben- und ErschlieBungsplans ist der stddstliche Teil des Baugebietes
GE1a des Bebauungsplans Nr. 119 der Gemeinde Bispingen. Das Uberplante Baugebiet
wird im Zuge des hier vorliegenden Verfahrens als GE1b bezeichnet.

Das geplante Bauvorhaben umfasst die Umnutzung des sudlichen Teils eines genehmigten
und 2011 errichteten Gebaudes, hier Spielothek (Baugenehmigung vom 14.09.2010, Az.
100.100.81/37). In Anspruch genommen wird die Halfte des Gebaudes mit einer
Grundflache, brutto, von max. 480 m>.

Die AuRenmale des Gebaudes (Lange, Breite, Hohe) bleiben unverandert. Die duf3ere Hulle
des Geb&udes wird beibehalten und nur in Bezug auf Offnungen (inbs. bezgl. der
Optimierung von Zugang / Ausgang) angepasst, soweit dies konzeptionell erforderlich ist.
Auf die vorlaufigen Ansichten wird verwiesen.

Die Verkaufsraum umfasst < 400 m2. Erganzend dazu ist ein nicht dem Verkauf dienender
Mitarbeiterbereich sowie ein Sanitarbereich und ein Raum fir Haustechnik vorgesehen. Auf
den vorlaufigen Grundriss wird verwiesen.

Das Vorhaben beinhaltet ein Testgeschaft der Firma TRIGEMA Inh. W. Grupp e.K.,
Burladingen (Vorhabentrager). TRIGEMA Inh. W. Grupp e.K. mit Sitz im schwabischen
Burladingen wurde 1919 gegriindet und ist Deutschlands gréRter Hersteller von Sport- und
Freizeitbekleidung. Das Unternehmen bietet qualitativ hochwertige Sport- und
Freizeitbekleidung sowie Tag- und Nachtwasche fir Damen, Herren, Jugendliche und
Kinder. Das Unternehmen steht fir soziale und wirtschaftliche Verantwortung und fir den
Erhalt des Produktionsstandortes Deutschland. Auch mit Blick darauf und die sich daraus
ergebenden wirtschaftlichen Rahmenbedingungen nutzt TRIGEMA erfolgreich den
branchenuntypischen Vertriebsweg des Testgeschaftes. Der Grundgedanke des
Testgeschaftes ist die Einfuhrung und der Test von Kollektionen und neuen Produkten, was
sich auch im Sortiment vor Ort wiederspiegelt. Das Sortiment umfasst Sport- und
Freizeitbekleidung sowie Tag- und Nachtwasche ausschliellich dieses Herstellers.
AuBerdem werden Randsortimente (Wein und Holz aus eigener Forstwirtschaft) in geringen
Mengen vertrieben, d.h. auf nicht mehr als jeweils 2-3 m? Verkaufsflache.

Die Umsetzung des Vorhabens erfolgt umgehend nach Rechtskraft des Bebauungsplanes
bzw. entsprechend vorliegender Baugenehmigung. Als Fertigstellungstermin wird Fruhjahr
2023 angestrebt.

Verkehrliche Erschlief3ung:

Das Vorhaben wird Uber die im Baugebiet GE1 des B-Plans Nr. 119 gelegenen Fahrwege
angebunden, so wie die bisherige und kunftige Nutzung Spielothek. Soweit geboten erfolgt
eine Sicherung Uber eine Baulast im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens.

Die erforderlichen Stellplatze werden auf dem Grundstick bzw. unter Inanspruchnahme der
angrenzenden Grundsticksflachen (gemeinschaftliche Nutzung) nachgewiesen.
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Die Ver- und Entsorgung inkl. Ableitung des Regenwasser entspricht grundsatzlich dem
genehmigten Bestand.

Gestaltungskonzept:

Wie oben angefuhrt, bleibt die dulRere Gebaudehiille weitestgehend erhalten. Dies gilt auch
fur die Fassade und deren Material. Insofern bleibt ein einheitliches Erscheinungsbild
TRIGEMA Testgeschaft / Merkur Spielothek gewahrt. Allerdings wird der hier beplante Teil
des Gebaudes im Sinne der Corporate Identity des Vorhabentragers mit entsprechenden
Werbeobjekten bestlckt, vgl. dazu vorlaufige Ansichten. Diese Objekte umfassen zum einen
das Firmenlogo tber dem Eingangsbereich und an den anderen Freiflachen. AuRerdem in
den oberen Gebaudeecken das Firmenlogo, gestitzt von den firmentypischen Farbstreifen
(blau-rot) und zusatzlich Plakatierungen als GroRposter mit wechselnden Werbeabbildungen
(z.B. Werbemodells mit wechselnden Kollektionen).

Generell gilt: Werbung darf nur geordnet, d.h. unter- oder nebeneinander, innerhalb einer

sinnfalligen, klar ablesbaren Gestaltungsstruktur angebracht werden. Konkret zulassig sind:

- Max. 4 Firmenlogos pro Fassadeseite mit summarisch nicht mehr als 15 m?
Ansichtsflache,

- max. 15 m? Posterflache pro Fassadenseite.

Fensterflachen durfen lediglich durch transparent wirkende (satinierte) Folien beklebt
werden. Ausnahme: Auf Fensterflachen in  unmittelbarer Zuordnung 2zu den
Eingangsbereichen bzw. auf den Eingangstiren selbst sind hinterklebte Werbefolien
zulassig.

Fremdwerbung ist im Geltungsbereich unzulassig.

5.3 Durchfiihrungsvertrag - Ausblick

Auf Grundlage des VEP sowie der Vorhabenbeschreibung wird der Durchfiihrungsvertrag
geschlossen. Durch die textliche Festsetzung § O wird geregelt, dass gemall § 12 (3a)
BauGB in Anwendung des § 9 (2) BauGB im Gebiet des VEP nur Vorhaben zulassig sind, zu
deren Durchfiihrung sich der Vorhabentrager im Durchfiihrungsvertrag verpflichtet.

Im Durchfihrungsvertrag mit der Gemeinde wird der Vorhabentrager insbesondere folgende
Verpflichtungen verbindlich eingehen:

e Durchfuhrungsverpflichtung fir das Bauvorhaben,

e Durchfuihrung der Planung analog VEP und Vorhabenbeschreibung im Rahmen der
B-Plan-Festsetzungen,

e Soweit geboten Anpassung der ErschlieBungsmafRnahmen in Zusammenhang mit
dem Bauvorhaben, auch bezlglich ggf. erforderlicher MalRnahmen der Ver- und
Entsorgung,

e Vollstandige Kostenlibernahme.

Der Durchfiihrungsvertrag wird bis zum Satzungsbeschluss abgeschlossen. Anderungen des

Durchfihrungsvertrages oder der Abschluss eines neuen Durchfihrungsvertrages sind
gemall § 12 Abs. (3a) BauGB zulassig.
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Teil C: Umweltbericht
6. Umweltbericht

Gemal § 2 (4) BauGB legt die Gemeinde fir jeden Bauleitplan fest, in welchem Umfang und
Detaillierungsgrad die Ermittlung der Belange des Umweltschutzes fir die Abwagung
erforderlich ist.

Unter Berucksichtigung der hier maflgeblichen Rahmenbedingungen stellt die Gemeinde

fest, dass die Planung im Abgleich zu den Festsetzungen des B-Plans Nr. 119:

- Keine Auswirkungen auf etwaige (Grof3-)Schutzgebiete hat,

- keine Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch hat, insb. im Abgleich zum
Ursprungsplan,

- keine Auswirkungen in Bezug auf den Belang Artenschutz hat,

- keine Auswirkungen in Bezug auf den Belang Landschaftsbild hat,

- dariber hinaus im Abgleich mit dem Eingriff des Ursprungsplans und dessen bereits
durchgefuhrte externe KompensationsmafRnahmen als eingriffsneutral anzusehen ist.

Tiefergehende Untersuchungen (Fachgutachten, Bestandsermittlungen) halt die Gemeinde
daher fur entbehrlich.

Auf dieser Basis erfolgt die Erstellung eines (gekurzten) Umweltberichts.

6.1 Einleitung / Bebauungsplaninhalt

Mit dem vorliegendem Bebauungsplan moéchte die Gemeinde Bispingen auf einem
kleinteiligen Bereich im Bebauungsplan Nr. 119 die Voraussetzungen zur Ansiedlung eines
kleinflachigen Einzelhandelsgeschéafts, hier Bekleidung, schaffen. Dabei soll ein bestehendes
Gebaude umgenutzt werden. Zielsetzung ist die Starkung des Standortes Horstfeldes, indem
insbesondere das Zielpublikum der BAB A7 sowie das touristische Zielpublikum
angesprochen werden.

Die Art der zulassigen Nutzung des Bebauungsplans Nr. 119 muss somit angepasst werden,
da zentrenrelevanter Einzelhandel dort ausgeschlossen war.

6.2 Fachgesetze / Fachpldne

Europaische Schutzgebiete und sonstige Schutzgebiete sind von der Planung nicht
betroffen. Das NSG ,Luneburger Heide“ und das LSG ,Brunautal und Borsteler Kuhlen®
liegen ausreichend entfernt.

Der Landschaftsrahmenplan des Landkreis Heidekreis (2013) stellt im Rahmen der Karte
»2Arten und Biotope“ Biotoptypen mit sehr geringer Bedeutung fir das Plangebiet dar, erganzt
um randlagige linienhafte Strukturen mit mittlerer und punktuell hoher Bedeutung. Die Karte
.Zielkonzept* sieht flr das Plangebiet keine MaRnahmen vor.

Ein verbindlicher Landschaftsplan liegt fir die Gemeinde Bispingen nicht vor.

6.3 Basisszenario / Nicht-Durchfiihrung der Planung / Alternativen

Bei Nichtdurchfihrung der Planung kdnnte das vorgesehene Vorhaben nicht realisiert
werden. Die Nutzungen mussten sich weiterhin im Rahmen der Zulassigeiten des B-Plans
Nr. 119 bewegen.
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Alternative Planungsstandorte bdten sich z.B. im angrenzenden Horstfeldareal. Aber die
planbedingten Auswirkungen wirden sich damit nicht &ndemn. Vielmehr bietet sich hiermit im
Sinne der Nachhaltigkeit die Option, ein bestehendes Gebaude umzunutzen.

6.4 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Das Malf} der baulichen Nutzung andert sich nicht. Die Baugrenzen bleiben unverandert. Es
ist ohne weitere Erlauterungen ersichtlich, dass mit der Planung keine gegenliber dem
Bebauungsplan Nr. 119 weitergehenden Auswirkungen auf Natur und Landschaft einher
gehen.

Auch die verkehrlichen Auswirkungen stellen sich als unerheblich bzw. als im Rahmen der
Planungen zum B-Plan Nr. 119 und auf Grundlage eines aktuellen Verkehrsgutachten als
berucksichtigt dar.

Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild sind ebenfalls unerheblich. Der
Bebauungsplan sieht hierzu entsprechende Bauvorschriften bzw. Regelungen in der
Vorhabenbeschreibung vor.

Artenschutzrechtlich Belange sind nicht betroffen. Das Bestandsgebaude ist aktuell noch voll
in Nutzung und bietet diesbezlglich keinerlei Lebensraumpotentiale.

6.5 Eingriffsminderung und Kompensation

Der Uberplante Bebauungsplan Nr. 119 enthielt umfangreiche Regelungen zur
Eingriffsminderung. Diese werden hier Ubernommen, soweit das Plangebiet betroffen ist.

Dazu wurden im B-Plan Nr. 119 differenzierte Festsetzungen zu Pflanz- und
Kompensationsmaflinahmen, vgl. § 6.1 und 6.3 der textlichen Festsetzungen, festgesetzt,
siche Anhang. Diese betrafen samtlichst Flachen auferhalb dies hier Uberplanten
Grundstiicks. Diese Festsetzungen wurden daher hier nicht Gbernommen. Hierfir besteht
kein Bedarf.

Unbenommen dessen gilt, dass die festgesetzten MalRnahmen inkl. der externen
MaRnahmen durchgefihrt wurden und daher in vollem Umfang kompensationswirksam sind
— auch in Bezug auf die hier vorliegende Planung. Da das Mal} der baulichen Nutzung
unverandert bleibt, trdgt das Kompensationskonzept des B-Plans Nr. 119 weiterhin. FUr das
hier vorliegende Verfahren bedarf es keiner gesonderten Festsetzungen dazu.

Jedoch ist im Sinne der eindeutigen Zuordnung zu ermitteln, wie hoch der Anteil des
Kompensationsbedarf, der aus dem hier vorliegenden Verfahren resultiert, tatsachlich ist,
d.h. welcher Anteil der Kompensationsmaflnahme aus dem Verfahren Nr. 119 nun dem hier
vorliegenden Plan Nr. 119.1 zuzuordnen ist.

Zunachst wird ein Ausschnitt aus der Begrindung des B-Plans Nr. 119, Neuaufstellung,
zitiert (kursiv):

~Ausgehend von der Bestandsaufnahme und -bewertung der Biotoptypen im
Geltungsbereich und der ndheren Umgebung, vgl. Umweltbericht, wird folgende Eingriffs- /
Ausgleichsbetrachtung vorgenommen:

Bestandssituation:

Geltungsbereich: 21.600 m?

- Gebéude / versiegelte Fldchen, Wertstufe O: 7.500 m? (Ansatz Ursprungsplan)
- Scherrasenfléche, GR, Wertstufe 1: 3.650 m?

- wertvollere Biotoptypen (UH, HSE etc.), Wertstufe 3: 10.450 m?
13
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Daraus ergibt sich ein Gesamtflichenwert von: 35.000 Punkten. Kleinfldchige Randbiotope
oder verinselte Biotope werden vernachléssigt.

Planungssituation:

Der Bebauungsplan ldsst eine Versiegelung von 75% zu (man beachte § 19 (4) BauNVO),
im Gegensatz zum Ursprungsbebauungsplan mit 80%. Die dafiir anrechnungsfdhige
Grundfidche wird neu definiert, indem die festgesetzten MalBnahmenfldchen nach § 9 (1) Nr.
20 BauGB aus dem Bauland herausgerechnet werden. Es ergibt sich damit eine
anrechenbare Grundstiicks-/Baulandfléche von: 21.600 m? — 3.450 m? (MalRnahmenfldchen
M 1und M 2)=18.150 m>

Daraus ergibt sich:

- Zuldssige versiegelte Flachen mit Wertstufe 0 (sog. GRZ Il): 13.610 m?

- MaBnahmenfidchen M 1 und M 2, 3.450 m? davon stellt sich bei M 1 auf liberschlégig
1.000 m? eine Aufwertung um einen Wertpunkt / m? ein, wéhrend die tbrigen 1.600 m?
dort der Pflege bereits vorhandener wertvoller Strukturen (vornehmlich UH: halbruderale
Gras- / Staudenfluren) dienen. M 2 stellt auf 850 m? (500 + 350) eine Aufwertung um 2
Wertpunkte dar (GR zu UH).

- Gehdélzflache, HSE, Erhalt, Nordwestecke, Wertstufe 3: 1.200 m?

- Restflachen, Wertstufe 1 (GR, Scherrasen 0.4.): 3.340 m?

Daraus ergibt sich ein Gesamtflédchenwert Planung von 9.640 Punkten.

Das bedeutet: Es ergab sich ein nicht unerhebliches Kompensationsdefizit innerhalb des
Plangebietes von 25.360 Punkten. Dieses entspricht recht genau der im Ursprungsplan
ermittelten GréBenordnung von 25.400 Punkten.

Das im Planungsgebiet nicht ausgleichbare Kompensationsdefizit musste im Rahmen einer
externen AusgleichsmalBnahme kompensiert werden. Die Sicherung der MaBnahme musste
liber einen stadtebaulichen Vertrag gemal3 § 11 BauGB erfolgen.

Dabei hat die Gemeinde Bispingen unterschieden zwischen den Eingriffen im Bereich der
Fldchen, die bei der Bundesrepublik Deutschland bleiben (Salzlager etc. der
Autobahnmeisterei — Flurstiick 1/16) und den Fldchen, die als Entwicklungsflache fiir
Investoren dienen (Flurstiick 1/19). Beziiglich letztgenannter Fldchen wurde ein anteiliges
Kompensationserfordernis von 21.762 Wertpunkten ermittelt. Die Anforderung hinsichtlich
dieser Punkte wurde erflillt im Rahmen der KompensationsmalBnahme ,Gillenmoor®, siehe
Anlage 5a/b bzw. Darstellung auf der Planzeichnung®.

Konkret: Externe Maflnahmen auf einer Gesamtfliche von 67.823 m? und mit einem
Flachenwert von 130.326 Wertpunkten wurden im Zuge des B-Plans Nr. 119 vertraglich
durch den Ergadnzungsvertrag zum stadtebaulichen Vertrag zwischen dem Vorhabentrager
und der Gemeinde Bispingen vom 04.11.2010 abgesichert und zwischenzeitlich erbracht.
Flurstick 1/7 tlws, 4/1 und 213/1, Flur 3, Gemarkung Bispingen (6stliche Randlage von
Bispingen, vgl. folgende Abbildung).

Dabei erfolgte eine anteilige Anrechnung von 21.762 Wertpunkten zu Lasten des
Vorhabentragers, Flurstiick 1/19, vgl. dazu Anlagen 5a (Durchfiihrung der MaRnahme) und
5b (Zuordnung zum Planverfahren Nr. 119) zur Begrindung des B-Plans Nr. 119. Die
Restpunkte sind dem Land Niedersachsen anzulasten, Flurstick 1/16 (Flache der
Autobahnmeisterei).
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Abbildung: Kompensationspool Gillenmoor
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Zur aktuellen Situation ist auszufiihren:

Der Anteil héherwertiger Biotoptypen gegentber eher geringwertigen Biotoptypen verteilte
sich etwa gleichmaRig im Gesamtareal der ehemaligen Autobahnmeisterei. Eine exakte
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Zuordnung bzw. Ermittlung der Ausgangswertigkeit fur den Geltungsbereich des hier
vorliegenden Bebauungsplans Nr. 119.1. kann somit unterbleiben.

Die Gemeinde Bispingen nimmt daher eine lediglich proportional flachenmafRige Ermittung
des Kompensationsbedarf vor. Als mafigeblich wird die anrechenbare Bauflache angesetzt.
Deren Umfang betragt hier etwa 5,5% der Ursprungsflache. Daraus ergibt sich:

Bebauungsplan Nr. 119, Neuaufstellung  Bebauungsplan Nr. 119.1

Geltungsbereich: 21.600 m? 1.000 m?
Anrechenbare

Bauflache: 18.150 m? (s.0.) 1.000 m?
Kompensations-

Defizit 25.360 Punkte 1.400 Punkte

Wie oben angeflhrt wurden zu Lasten der Gemeinde 21.762 Wertpunkte aus der
Poolmaflinahme Gillenmoor abgebucht, der Anteil der Bundesrepublik Deuschland blieb
aufden vor. Von dieser Summe der 21.762 Wertpunkte sind nunmehr 1.400 Wertpunkte dem
hier vorliegenden Verfahren Nr. 119.1 zuzuordnen, der verbleibende Anteil bleibt beim
Bebaungsplan Nr. 119.

Gemal der Bilanzierungstabelle zur Poolflache, vgl. Anlage 5b, wurde u.a. Intensivgrinland,
Wertstufe 2, umgewandelt in Mesophiles Grinland und Heckenstrukturen, jeweils Wertstufe
4, d.h. mittels einer Aufwertung um 2 Wertpunkte / m2 Das bedeutet, die hier
gegenstandlichen 1.400 Punkte bedirfen einer Flache von 700 m2.

Fir das hier vorliegende Verfahren wird eine inhaltliche und raumliche
Zuordnungsfestsetzung vorgenommen, um deutlich zu machen, dass die MalRnahmen
(anteilig) auch fir den hier vorliegenden vorhabenbezogenen B-Plan greifen. Dabei werden
auf der norddstlichen Ecke der Poolflache 700 m? Flache abgegrenzt, siehe Planzeichnung
bzw. textl. Festsetzungen, und dem hier vorliegenden Verfahren zugeordnet.

6.6 Allg. verstandliche Zusammenfassung

Mit dem hier vorliegendem Bebauungsplan wird lediglich eine Anpassung der Art der
baulichen Nutzung fur eine untergeordnete Teilflache des B-Plans Nr. 119, der soweit
aufgehoben wird, vorgenommen. Etwaige, Uber die bereits im B-Plan Nr. 119
hinausgehenden Auswirkungen auf Natur und Landschaft gibt es nicht.

Tiefergehende Untersuchungen (Fachgutachten, Bestandsermittiungen) halt die Gemeinde
daher fur entbehrlich.

Die festgesetzten MaRnahmen inkl. der externen MaRnahmen gemafl § 6.3 der TF des B-
Plans Nr. 119 wurden durchgefihrt und sind daher in vollem Umfang kompensationswirksam
— auch in Bezug auf die hier vorliegende Planung. Neuerlicher diesbezliglicher Malnahmen
bedarf es nicht. Es erfolgt lediglich eine anteilige Zuordnung der externen MalRnahme analog
des betroffenen Flachenumfangs.
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Teil D: Beschlussfassung

7. Beschluss der Begriindung

Abwagung:
Seitens der Offentlichkeit wurden keine Stellungnahmen vorgetragen.

Von den Behdérden und sonsitgen Tragern 6ff. Belange war vor allem die Stellungahme des
Landkreises Heidekreis zu beachten: Danach sollte eine exakte Zuordnung des fir dieses
Verfahren malRgeblichen Kompensationsanteils auf die Poolflache Gillenmoor erfolgen. Dies
wurde mittels zeichnerischer Abgrenzung vollzogen (redaktionelle Planerganzung).

Die Autobahn GmbH wies nochmals, unter Bezug auf die Stellungnahme zum Vorentwurf,
auf ihre Belange hin. Neben allgemeinen Hinweisen und Anforderungen an Werbeanlagen
wurde vor allem auf die Gefahr eines Rickstaus auf die BAB hingewiesen. Hierzu nahm die
Gemeinde wie folgt Stellung: ,Die allgemeinen Hinweise und die Hinweise zu den
Anbauverbots-/beschrankungszonen sowie zu Werbeanlagen werden zur Kenntnis
genommen. Auswirkungen auf die Planung ergeben sich nicht. Betreffs der Anforderungen
an Werbeanlagen erfolgt eine Erganzung der Begrindung. Der Forderung nach einem
Verkehrsgutachten folgt die Gemeinde Bispingen nicht, weil die planbedigt zuldssige
Ansiedlung per se nicht erheblich mehr Zielverkehr erwarten lasst als die bisherige
(besucherstarke, da grofRflachige) Spielothek am Standort und weil bereits ein
Verkehrsgutachten aus 2022 vorliegt, dass die Gesamtsituation beurteilt und fir die Zufahrt
von der L 211 eine ,sehr gute Verkehrsqualitat* ermittelt. Dabei hat der Gutachter seinerzeit
zu erwartende Nutzungen berucksichtigt — nicht jedoch den hier in Rede stehenden
Testshop. Angesichts des Entwicklungsspielraums, den die Einstufung ,sehr gut® zulasst und
angesichts der generell konservativen Ansatze (sichere Seite) fur die Flachennutzungen auf
dem Horstfeld sieht die Gemeinde hier keinen weiteren Untersuchungbedarf. Generell lasst
die Lage der Zufahrt zum Standort mit erheblichen Entwicklungsléangen in Richtung BAB-
Auffahrten die Gefahr eines Ruckstaus auf BAB-Geldande von vornherein als abwegig
erscheinen. Die Begrindung wird dazu erganzt. Das angesprochene Verkehrsgutachten wird
Anlage zur Begrundung®.

Weitere planrelevante Stellungnahmen wurden nicht vorgebracht.
Beschlussfassung:

Die vorliegende Begrindung wurde vom Rat der Gemeinde Bispingen in seiner heutigen
Sitzung beschlossen.

Bispingen, den 29.06.2023
L. S.

gez. Dr. Bulthuis
Der Burgermeister

Zusammenstellung im Auftrag der Gemeinde Bispingen
H&P, Laatzen, April 2023
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Anhang

TEXTLICHE FESTSETZUNGEN
BP 119 — Satzungsbeschluss

§ 1 Art der Nutzung

Festgesetzt wird ein Gewerbegebiet, GE, nach § 8 BauNVO, das in die Teilbaugebiete GE 1,
GE 1a und GE 2 gegliedert wird.

1.1 Zulassig sind in allen Teilbaugebieten:

- Gewerbebetriebe aller Art (ausgenommen die unter 1.4 genannten Gewerbebetriebe
sowie vorbehaltlich der Regelungen zu 1.5 zum Belang Einzelhandel), Lagerhauser,
Lagerplatze und 6éffentliche Betriebe inkl. eines touristischen Infoshops,

- Geschafts-, Buro- und Verwaltungsgebaude,

- Tankstellen,

- Anlagen fur sportliche und kulturelle Zwecke,

- Vergnugungsstatten.

1.2 Zusatzlich zulassig ist im Teilbaugebiet GE 2:
- Eine selbststandige Werbeanlage (Pylon) mit einer Hohe von max. 35 m. Die Zulas-
sigkeit ist geknlpft an die Zustimmung der Obersten Landesstralenbaubehérde ge-
maf § 9 (2) FstrG sowie die Berlicksichtigung der 6rtlichen Bauvorschriften.

1.3 Ausnahmsweise zulassig sind in allen Teilbaugebieten:
- Wohnungen fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie flir Betriebsinhaber und
Betriebsleiter gemaR der larmtechnischen Vorgaben / Anforderungen.

1.4 Nicht zuldssig sind in allen Teilbaugebieten:
- Beherbergungsbetriebe,
- Bordelle und bordellartig betriebene Gewerbebetriebe,
- Erotikshops und Laden mit einem Uberwiegend ahnlichem Sortiment,
- Anlagen fir kirchliche, soziale und gesundheitliche Zwecke.

1.5 Von den Gewerbebetrieben aller Art gelten fur Einzelhandelsbetriebe die folgenden ergan-
zenden Regelungen:
1.5.1 Einzelhandelsbetriebe sind in allen Teilbaugebieten allgemein zuldssig, sofern der
Einzelhandel in einem raumlich-funktionalen Zusammenhang zu einem Produktions- oder
sonstigen Gewerbebetrieb steht und dem jeweiligen Betrieb wie folgt untergeordnet ist: Die
Verkaufsflache (VKF) nimmt nicht mehr als 10% der Geschossflache des Betriebs ein und
ist nicht mehr als 100 m? grof3.

1.5.2 Im Teilbaugebiet GE 1a ist zudem ausnahmsweise zuldssig ein Betrieb mit nicht zen-
trenrelevanten Einzelhandel gemal der ,Bispinger Sortimentsliste“ (Gutachten CIMA
19.06.2017) auf einer Verkaufsflache von max. 450 m? / Grundflache max. 600 m?2.

1.5.3 Eine Agglomeration von Verkaufsflachen innerhalb des Plangebiets sowie in Zuord-
nung zu anderen Bebauungsplanflachen > 800 m? ist unzulassig. Eine Agglomeration wird
als gegeben angesehen, wenn insbesondere die Entfernung zwischen zwei Betrieben (ge-
messen an den nachstgelegenen Grenzen der Betriebsgrundstiicke) weniger als 200 m be-
tragt, eine gemeinsame Parkraumwirtschaftung, eine aufeinander verweisende Beschilde-
rung und eine unmittelbare Sichtbeziehung gegeben ist.

1.5.4 Alle sonstigen Formen des Einzelhandels sind ausgeschlossen.




§ 2 MaR der baulichen Nutzung / Bezugspunkt

2.1 Die festgesetzten Gebdudehdhen dirfen mit Treppenhdusern, Aufzugsanlagen, Belich-
tungselementen, im Vergleich zum Gesamtbaukoérper untergeordneten Gebaudeteilen inkl. Wer-
beanlagen, soweit sie nach § 9 FStrG i.V.m. den Richtlinien zur Werbung an (Bundes-) Auto-
bahnen aus stralenverkehrs- und stralRenrechtlicher Sicht“ (vgl. Allgemeines Rundschreiben
Stralienbau Nr. 32/2001) zulassig sind, bis zu dem in Klammern gesetzten Wert Gberschritten
werden. Die Hohe des Werbepylons darf durch eine piktogrammartige Hinweiskennzeichnung
fur eine ortliche BAB-affine Nutzung (Tanken, Speisen/Getranke etc.) bis zu dem in Klammern
gesetzten Wert Gberschritten werden.

2.2 Als Bezugspunkt fiir die zulassige Bauhdhe gilt die Oberkante der L 211 auf Héhe des der-
zeitigen Zufahrtsbereichs.

§ 3 Regelungen fiir den Oberflichenwasserabfluss
Anfallendes Oberflachenwasser sdmtlicher befestigter Flachen ist ortlich zu versickern.

§ 4 Stellpldtze
4.1 Die vorhabenbezogene Zuordnung von Stellplatzen kann unabhangig von den Grenzen der
Teilbaugebiete erfolgen.

4.2 Bei einer einseitigen Anordnung ist auf einer gesicherten vegetationsfahigen Flache von
mind. 6 m? je 10 Einstellplatze, bei einer zweireihigen Anordnung je 20 Einstellplatze ein Laub-
baum gemaR Pflanzliste, mit einem Stammumfang von mind. 12-14 cm zum Pflanzzeitpunkt
innerhalb der Stellplatzbereiche in sinnfalligen Raster anzupflanzen und dauerhaft zu erhalten, §
9 (1) Nr. 25 a/b BauGB.

4.3 Zur Beleuchtung sind warmwei3e LED-Lampen zuldssig. Alternativ sind geschlossene Natri-
umdampf-Niederdrucklampen (NA), Spektralbereich 590 nm, zuldssig. Die Lichtquellen sind
nach oben und zur Seite (Lichtblindelung) abzuschirmen.

§ 5 Immissionsschiitzerische Festsetzungen
5.1 Kontingentierung
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die folgend angegebe-
nen Emissionskontingente L EK nach DIN 45691 weder tags (6:00 h bis 22:00 Uhr) noch nachts
(22:00 h bis 6:00 h) Giberschreiten.

tags 63 dB(A),

nachts 48 dB(A).
Ein Vorhaben erflllt auch dann die schalltechnischen Anforderungen des Bebauungspla-
nes, wenn der Beurteilungspegel L, den Immissionsrichtwert nach TA Larm um mind. 15 dB(A)
unterschreitet.

Begriffe und Verfahren:

Beziiglich der angesprochenen Begriffe und Verfahren wird auf die DIN 45691 ,Gerauschkontingen-
tierung“, Dez. 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin, verwiesen (Ebendort zu beziehen oder bei der
Gemeinde Bispingen einzusehen). Die Prifung der Einhaltung der Emissionskontingente erfolgt nach
DIN 45691:2001-12, Abschnitt 5. Die Emissionskontingente sind als Beurteilungspegel i.S. der Sechsten
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz vom 26.08.1998 (TA Larm,
GMBI. 1998, Seite 503ff) zu verstehen. Demgemal ist bei einem schalltechnischen Nachweis nach dem
in Anhang A zu dieser Verwaltungsvorschrift beschriebenen Verfahren vorzugehen.




5.2 Passiver Schallschutz

Aufgrund von Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1, durch die am
Plangebiet vorbeifiihrende BAB A 7 sowie mdglicherweise auftretenden Uberschreitungen der
orientierungswerte der DIN 18005 durch Gewerbebetriebe in der Nachbarschaft sind MalRnah-
men zum Schutz vor Au3enlarm vorzusehen.

Vorzugsweise sind Fenster schutzbedirftiger Aufenthaltsraume auf von der BAB abgewandten
Seite der Gebaude anzuordnen.

Ausnahmen sind zulassig, wenn die sich aus den in der Planzeichnung festgesetzten Larmpe-
gelbereichen nach DIN 4109 zu ermitteInden Anforderungen an den baulichen Schallschutz be-
achtet werden.

Folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufienbauteilen (Auszug aus Tabelle 8,
DIN 4109, erschienen im Beuth-Verlag GmbH, Berlin - ebendort zu beziehen) sind fiir Aufent-
haltsrdume in Wohnungen und dhnlichen Rdumen zu gewahrleisten:

Larmpegel- MaRgeblicher erforderliches, resultierendes
bereich Aulenlarmpegel Schalldamm-Mal des
in dB(A) Gesamtaulenbauteils in dB
V 71 bis 75 45
VI 76 bis 80 50
Vi >80 Die Anforderungen sind hier aufgrund der
oOrtlichen Gegebenheiten festzulegen

Fir Burordume und ahnliche Raume gilt ein um 5 dB niedrigeres Schallddmm-MalR des AulRen-
bauteils.

Von den Festsetzungen der vorhergehenden Punkte kann abgewichen werden, wenn im Rah-
men des Baugenehmigungsverfahrens prifbar nachgewiesen wird, dass sich durch Eigenab-
schirmung der Baukorper bzw. durch Abschirmungen vorgelagerter Baukorper der mafdgebliche
AuRenlarmpegel (gemalt DIN 4109) verringert. Je nach vorliegendem Larmpegelbereich sind
dann die hierzu in der Tabelle aufgefiihrten bewerteten Schallddmm-MaRe der Gesamtauflen-
bauteile zu Grunde zu legen.

Bei Schlafzimmern und Kinderzimmern muss die erforderliche Raumliiftung bei geschlossenen
Fenstern in den Bereichen moglich sein, wo ein Beurteilungspegel von 45 dB(A) in der Nachtzeit
Uberschritten wird.

Eine geeignete Raumliftung kann u.a. durch:
e eine zentrale Hausliftungsanlage,
e eine Querliftung Uber Liftungs6ffnungen oder Fenster in der der Larmquelle abgewand-
ten Hausseite oder
e schallgedammte Liftungsoffnungen mit einer Einfligungsdampfung, die dem Schall-
dammmal der Fenster entspricht.
Bei Innenhdfen darf der ,malgebliche Auflienlarmpegel“ ohne besonderen Nachweis um 10
dB(A) (zwei Larmpegelbereiche) gemindert werden.

Grundlage der Festsetzungen ist das Schalltechnische Gutachten zum Bebauungsplan Nr. 136
.Gewerbegeiet Gaullscher Bogen“ der Gemeinde Bispingen, BMH, Garbsen, 14165/I,
09.07.2015.



§ 6 Naturschiitzerisch-griinordnerische Festsetzungen

6.1 Dieses Verfahren begriindet einen Eingriff in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild.
Zum Ausgleich dieses planungsbedingten Eingriffs i.S. BNatSchG werden bei Zuordnung ge-
maf § 9 (1a) BauGB folgende EinzelmaRnahmen als Ausgleichsmalnahmen am Ort des Ein-
griffs, § 1a Abs. 3 BauGB, festgesetzt:

e Die innerhalb der festgesetzten Flache nach § 9 (1) Nr. 25b BauGB gelegenen Geholze
sind zu erhalten sowie bei Abgang durch standortheimische Gehdlze gemal Pflanzliste
Zu ersetzen.

¢ Die Erhaltung der gemaf § 9 (1) Nr. 25b BauGB festgesetzten Einzelbaume ist sicherzu-
stellen. Abgrabungen oder Aufschittungen sind innerhalb des Wurzelbereichs unzulas-
sig. Abgangige Gehdlze sind artengleich zu ersetzen. Wahrend der Bauphasen sind vor-
handene Baume und Straucher vor schadigenden Einflissen zu bewahren bzw. entspre-
chend zu ersetzen. (DIN 18920 und RSBB, ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden
und Vegetationsflachen bei BaumafRnahmen®). Abgangige Baume sind im Verhaltnis 1 :
3 (alt : neu) zu ersetzen.

¢ Die innerhalb der gemaR § 9 (1) Nr. 20 BauGB, hier MaRnahmenflache M 1, gelegenen
halbruderalen Gras- und Staudenfluren sind durch geeignete Pflege- und Entwicklungs-
malnahmen zu erhalten (1x jahrliche Mahd, Abtransport des Mahguts). Innerhalb der
Flache M 1 gelegene Scherrasen- oder sonstige Flachen sind durch geeignete Extensi-
vierungs- und Pflegemallnahmen in Richtung halbruderaler Gras-Staudenfluren (UH) zu
entwickeln und zu erhalten.

e Die innerhalb der gemaf} § 9 (1) Nr. 20 BauGB, hier Mallnahmenflachen M 2, gelegenen
gelegenen Scherrasenflaichen sind durch geeignete Extensivierungs- und Pflegemal3-
nahmen in Richtung halbruderaler Gras-Staudenfluren (UH) zu entwickeln und zu erhal-
ten.

Die Gemeinde Bispingen ist angehalten, die AusgleichsmalRnahmen zu kontrollieren und ggf.
deren Ausfuhrung durchzusetzen sowie im Zuge regelmaRiger Kontrollen die qualitative Eignung
der Flachen im Sinne der Kompensationsziele sicher zu stellen, ggf. mit entsprechend einzufor-
dernden Nachbesserungen. Die Sicherung der MalRnahmenflachen erfolgt rechtzeitig vor Beginn
kiinftiger Bau- und ErschlielungsmaflRinahmen.

6.2 Als weitere MaRnahmen zur Eingriffsminderung werden festgesetzt:

¢ Alle Arbeiten an Gehdlzen (Fallung/Rodung/Beseitigung) haben zum allgemeinen Schutz
von Brutvigeln entsprechend der gesetzlichen Regelungen des § 39 (5) 1. BNatSchG in
der Zeit vom 1. Oktober bis zum 28./29. Februar stattzufinden. Gleiches gilt auch im Hin-
blick auf die Artengruppe der Fledermause.

¢ Das Baufeld ist klar abzugrenzen. Wahrend der Brutzeit ist eine Ausdehnung des Bau-
feldes bzw. temporarer Zufahrtswege Uber das Plangebiet hinaus unzulassig. Beein-
trachtigungen und Beschadigungen des Vegetationsbestandes ber das Baufeld hinaus
sind unzulassig.

6.3 Zusatzlich sind externe (auRerhalb des Geltungsbereichs gelegene) MalRnahmen mit einer
Wertigkeit von 25.360 Punkten auszufiihren.

Hierzu gilt:

Externe MalRnahmen auf einer Gesamtflache von 67.823 m? und mit einem Flachenwert von
130.326 Wertpunkten wurden vertraglich durch den Ergdnzungsvertrag zum stadtebaulichen
Vertrag zwischen dem Vorhabentrager und der Gemeinde Bispingen vom 04.11.2010 abgesi-
chert und zwischenzeitlich erbracht. Flurstick 1/7 tlws, 4/1 und 213/1, Flur 3, Gemarkung
Bispingen (6stliche Randlage von Bispingen, vgl. folgende Abbildung).



Dabei erfolgte eine anteilige Anrechnung von 21.762 Wertpunkten zu Lasten des Vorhabentra-
gers, Flurstick 1/19, vgl. dazu Anlagen 5a (Durchfiihrung der Malihahme) und 5b (Zuordnung
zum Planverfahren Nr. 119) zur Begrindung. Die Restpunkte sind dem Land Niedersachsen
anzulasten, Flurstiick 1/16 (Flache der Autobahnmeisterei).



§ 7 Pflanzliste

7.1 Baume: Hochstdamme 3 xv. 12-14

Sorbus aucuparia (Eberesche) Tilia cordata (Winterlinde)
Quercus robur (Stieleiche) Quercus petraea (Traubeneiche)
Carpinus betulus (Hainbuche) Obstbaume und Wildobst (z.B. Wildbirne,

Wildapfel, Vogelkirsche)

7.2 Hecken und Feldgeholze: Heister 2 xv. 100-125 / Straucher 3 Triebe 60-100

Sorbus aucuparia (Eberesche) Rhamnus frangula (Faulbaum)
Euonymus europaeus (Pfaffenhtiitchen) Crataegus sp. (Weilkdorn)

Acer campestre (Feldahorn) Prunus spinosa (Schlehe)

Taxus baccata (Gemeine Eibe) Sambucus nigra (Schwarzer Holunder)
Betula pendula (Hangebirke) Prunus avium (Waldkirsche)

Carpinus betulus (Hainbuche) Ribes uva-crispa (Stachelbeere)

llex aquifolium (Stechpalme) Rosa canina (Hundsrose)

Corylos avellana (Hasel) Quercus robur (Stieleiche)

Rubus idaeus (Himbeere)

7.3 Baume in Stellplatzbereichen, erginzend zu 7.1
Acer platanoides “Globosum® (Kugelahorn)
Acer campestre (Feldahorn)

ORTLICHE BAUVORSCHRIFTEN

§ 1 Geltungsbereich

Der raumliche Geltungsbereich der ortlichen Bauvorschriften entspricht dem Geltungsbereich
des Bebauungsplanes. Regelungsgegenstand ist das Erscheinungsbild von Dachern / Dachein-
deckungen sowie Werbeanlagen. Spezielle Regelungen gelten flir den gemafl 1.2 der textlichen
Festsetzungen zuldssigen Werbepylon.

§ 2 Dachflachen
Fir Dachflachen sind helle, leuchtende, reflektierende Materialien unzuldssig. Dies gilt nicht fir
konstruktive Einzelelemente wie Trager, Stutzen, AufhAdngungen, Abspannungen o.a.

Zulassig sind Dacheindeckungen in den folgenden Farben laut Farbregister RAL 840 HR:

Rot: RAL 2001, 2002, 3000-3005, 3009, 3013.

Braun: RAL 8003, 8004, 8007, 8008, 8012, 8015, 8016, 8024.
Anthrazit: RAL 7016, 7021, 7024

Grau: RAL 7012, 7015, 7024, 7032, 7035, 9002, 9018.

sowie entsprechende handelslbliche Mischungen.

Ausnahmsweise sind andere Farben zuldssig, sofern sie das Landschaftsbildbild aus Sicht des
Naturschutzgebietes Luneburger Heide nicht beeintrachtigen.




§ 3 Werbepylon

Zulassig ist ein Pylon mit einer turmartigen, geschlossenen Ansicht (keine Gittermasten 0.3.). Es
ist zulassig, den Pylon auf ein oder in Verbindung mit einem Gebaude zu errichten. Die Anforde-
rungen an die Silhouette beziehen sich dann nur auf den dariiber liegenden Teil.

Werbeanlagen am Pylon dirfen 250 m? Ansichtsflache pro Seite nicht Gberschreiten, insgesamt
max. 750 m2 Werbeanlagen mit bewegtem Licht sind unzuldssig. Beleuchtung jedweder Art ist
an der der Ortslage Bispingen zugewandten Seite unzuldssig.

Zulassig sind warmweifle LED-Beleuchtung oder geschlossene Natrium-Hochdrucklampen
(NAV), Spektralbereich von 570 bis 630. Die Leuchtpegel diirfen sich ausschliel3lich auf die
Werbeflachen richten.

Alternativ zulassig ist eine Innenbeleuchtung. Die Beleuchtung ist dabei so auszufiihren, dass
die folgenden Immissionsrichtwerte der ,Hinweise zur Messung und Beurteilung von Lichtimmis-
sionen®, herausgegeben vom Landerausschuss flr Immissionsschutz, nicht Gberschritten wer-
den:

tagsiber (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr): 15 Ix

nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) 5 Ix.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die mittlere Beleuchtungsstarke in der Fensterebene
von Wohn- und Aufenthaltsrdumen bzw. Balkonen und Terrassen. Die Baugenehmigungsbehor-
de behalt sich nachtragliche Auflagen vor, wenn Beschwerden im Sinne § 3 NBauO vorgetragen
werden.

Alternativ zulassig ist an den beiden der BAB zugewandten Seiten zudem die Verwendung digi-
taler Werbebildschirme, sofern:
- die digitale Werbeflache pro Seite auf max. 150 m? begrenzt ist,
- nicht mehr als 3 Bildwechsel pro Minute stattfinden,
- keine bewegten Bilder produziert werden und
- die Leuchtintensitat, hier Beleuchtungsstarke (Lux) bzw. Leuchtdichte (cd/m?), den
vorgenannten Immissionsrichtwerten fur Innenbeleuchtung entspricht.

ALLGEMEINE HINWEISE

I

Auf dem Areal des benachbarten Gewerbegebiets "Gauly'scher Bogen" befindet sich eine Fund-
stelle (Siedlung FStNr. 51), die 2017 archaologisch untersucht wurde. In Bezug darauf wird fur
das Vorhaben Bebauungsplan Nr. 119 ausdriicklich auf die Anzeigepflicht von Kulturdenkmalen
(§ 14 NDSchG) hingewiesen. Sachen oder Spuren, bei denen Anlass zu der Annahme gegeben
ist, dass sie Kulturdenkmale sind (Bodenfunde), sind unverziiglich der Gemeinde oder einem
Beauftragten fiir die archaologische Denkmalpflege (gern. § 22 NDSchG) anzuzeigen.

Il

Bis Ende 2008 war das Gebiet als Altlastverdachtsflache im Altlastenverzeichnis eingetragen.
Grund fur die Eintragung war die Vornutzung als Betriebshof der Autobahnmeisterei und der
Nachweis von Mineral6lkohlenwasserstoffen im Untergrund. Die festgestellten Bodenkontamina-
tionen wurden 2008 weitestgehend saniert. Der offizielle Status des Gebietes wurde daher auf
JAltlast - saniert" gesetzt, d. h. aktuell gibt es keine Informationen, die eine Wiederaufnahme als
Altlastverdachtsflache oder Altlast begriinden wiirden.



Bei Bekannt werden von Anzeichen einer mdglichen schadlichen Bodenverunreinigung ist die
Untere Bodenschutzbehorde, Landkreis Heidekreis, unverziglich einzuschalten. Dies kdnnten
z.B. Vergrabungen (Hausmuill, Bauschutt usw.) oder organoleptische Auffalligkeiten des Bodens
(Verfarbungen, Geruch usw.) sein.

Il

Gemal StralRengesetzgebung gilt:

= Hochbauten sind in einem Abstand von 40 m von der Fahrbahngrenze der BAB A 7 unzulas-
sig (Bauverbotszone). Bauverbotszonen sind von allen baulichen Anlagen, wie z.B. Carports
und Garagen, Stellplatzen, Nebenanlagen, Verkehrs-, Lager- und Aufstellflachen sowie Auf-
schittungen und Abgrabungen gréfieren Umfangs frei zu halten. Auf weitergehende Rege-
lungen zu Nebenanlagen sowie Werbeanlagen in einem Bereich bis 100 m Abstand, siehe §
9 FStrG, von der Fahrbahngrenze (sog. Baubeschrankungszone) wird hingewiesen. In der
Baubeschrankungszone dirfen keine Werbeanlagen errichtet werden, die geeignet sind, die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu beeintrachtigen.

= Hochbauten sind in einem Abstand von 20 m von der Fahrbahngrenze der L 211 unzulassig
(Bauverbotszone). Bauverbotszonen sind von allen baulichen Anlagen, vgl. oben, frei zu hal-
ten. Auf weitergehende Regelungen zu Nebenanlagen sowie Werbeanlagen in einem Be-
reich bis 40 m Abstand, siehe § 24 NStrG, von der Fahrbahngrenze wird hingewiesen. In der
Baubeschrankungszone dirfen keine Werbeanlagen errichtet werden, die geeignet sind, die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu beeintrachtigen.

Die Nds. Landesbehérde fiir Strallenbau und Verkehr hat mit Schreiben vom 20.10.2009 einer
Reduzierung der Bauverbotszone entlang der BAB-Rampe auf 30 m sowie der Aufstellung eines
Werbepylons in der Bauverbotszone an der L 211 zugestimmt.

Die Nds. Landesbehérde flir Straenbau und Verkehr hat mit Schreiben vom 28.05.2020 einer
Reduzierung der Bauverbotszone gegeniiber der BAB flir Stellplatze und Fahrwege in einem
untergeordneten Umfang und unter der Bedingung einer vor Baubeginn zu schlielRenden Riick-
bauverpflichtung zugestimmt.
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1 Aufgabenstellung

(1) In der Gemeinde Bispingen ist die Ausweisung von Gewerbefla-
chen sowie Flachen fir Tourismus und Freizeit im Bereich Horstfeld/
Gaul3scher Bogen geplant.

(2) Im Rahmen der Bauleitplanung ist die Erarbeitung einer Ver-
kehrsuntersuchung erforderlich. Fur den Planungsraum liegen eine
Verkehrsuntersuchung vom Oktober 2014, eine verkehrstechnische
Stellungnahme vom Mai 2018 und eine Verkehrsuntersuchungen
vom Juni 2020 vor:

= Verkehrsuntersuchung Bauleitplanung Horstfeld in der Gemeinde
Bispingen, Zacharias Verkehrsplanungen, Oktober 2014

= Hinweise zur verkehrlichen Anbindung des Gewerbegebietes
Horstfeld/ Gaul3scher Bogen, Zacharias Verkehrsplanungen, Mai
2018

= Verkehrsuntersuchung Gebiet Horstfeld (u.a. GauRscher Bogen) in
der Gemeinde Bispingen, Zacharias Verkehrsplanungen, Juni
2020

(3) Die Untersuchung vom Juni 2020 soll hiermit aufgrund zwischen-
zeitlich erweiterter Flachen Uberarbeitet werden.

(4) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird
das zukunftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie fur die
weiteren Nutzungen abgeschatzt (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/
Zielrichtungen, wéchentliche und tageszeitliche Verteilung).

(5) Fur die relevanten Knotenpunkte wird die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat auf der Grundlage des Handbuches fir die Bemes-
sung von StralBenverkehrsanlagen (HBS 2015) ermittelt. Aus den Er-
gebnissen werden Hinweise zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitat abgeleitet.

(6) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage fir ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-
achten, Entwurfsplanung) genutzt werden. Die Arbeiten werden in enger
Abstimmung mit dem Auftraggeber durchgefihrt.



Quellen u.a.:

Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06), FGSV Kéln, 2006
Richtlinie fur die Anlage von Landstrafl3en (RAL), FGSV Kéln, 2012

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
FGSV Kaoéln, 2006

Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2020

Verflechtungsprognose 2030. BVU - ITB — IVV - Planco, Juni 2014

Handbuch fur die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS 2015),
FGSV Koln

Verkehrsuntersuchung Bauleitplanung Horstfeld in der Gemeinde
Bispingen, Zacharias Verkehrsplanungen, Oktober 2014

Hinweise zur verkehrlichen Anbindung des Gewerbegebietes Horstfeld/
Gaul3scher Bogen, Zacharias Verkehrsplanungen, Mai 2018

Verkehrszéhlungen auf der Seestraf3e (L 211) in der Gemeinde Bispin-
gen, Zacharias Verkehrsplanungen, Mai 2018

Duisburger Trampolinhalle lockte 200.000 Besucher in 2017 an, WAZ,
3.2.2018

Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Rasti-Landes im Flecken
Salzhemmendorf, Zacharias Verkehrsplanungen; Hannover 2020

Definitionen:

(7) Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Be-
griffe bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen (<5m, <2,8t)
Lfw: Lieferwagen (5-7m, 2,8-3,5t)
Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (> 7m, > 3,51)
Bus: Busse (> 7m, > 3,5t)

(8) Der Lkw-Anteil umfasst die fir die larmtechnischen Berechnun-
gen relevanten Lieferwagen, Lastkraftwagen, Lastzlige und Busse.
Der Schwerverkehrsanteil bezeichnet die fir die Leistungsfahigkeits-
berechnungen relevanten Lastkraftwagen, Lastziige und Busse (ohne
Lieferwagen).




2 Vorhandene Situation

(9) Zwischen den Siedlungsbereichen Bispingen und Behringen be-
findet sich an der Landesstralle L 211 die Anschlussstelle ,Bispin-
gen“an der BAB 7 (ABBILDUNG 1).

(10) Die VerknlUpfung der A 7 mit der L 211 erfolgt Gber zwei Ram-
pen. Die westliche Rampe wird als untergeordnete Einmindung mit
der L 211 verknupft (Knoten K 1). Der Knotenpunkt ist nicht signalge-
regelt.

(11) Die ostliche Rampe wird Uber einen Kreisverkehrsplatz mit der
L 211 verknlpft (Knoten K 2). In nordlicher Richtung fuhrt der vierte
Knotenarm zu vorhandenen Freizeiteinrichtungen (u.a. Snowdome, Res-
ort Hotel, Kartbahn, McDonalds-Schnellrestaurant, ,Verriicktes Haus“).

(12) Am Knoten K 3 (zwischen den Rampen der AS-Bispingen) mindet ein
Wirtschaftsweg untergeordnet in die L 211 ein, Uber den derzeit u.a.
ein Ferienbauernhof und eine Pension erreicht werden.

(13) Nordwestlich des Knotenpunktes 2 ist ein Autohof an die L 211
angebunden (Knoten K4).

(14) Die L 211 verbindet die B 71/ B 209, den CenterParc, den Sied-
lungsbereich Bispingen, die AS-Bispingen an der A 7, den Sied-
lungsbereich Behringen, Teile des Naturparks Lineburger Heide und
die B 3. In Behringen ist tUber den Abzweig der L 170 der Siedlungs-
bereich von Schneverdingen erreichbar.



(15) Im Bereich der Anschlussstelle Bispingen wurden im Zusam-

menhang mit einer anderen Verkehrsuntersuchung (Anbindung eines
Open-Air-Aquariums an die L 211 in Bispingen, Zacharias Verkehrsplanungen, Sep-

tember 2012) im September 2012 die Verkehrsmengen an den Knoten-
punkten 1, 2 und 3 (Anschlussrampen an L 211 und L 211/ Wirtschaftsweg) an
einem Werktag ermittelt. Mit Hilfe charakteristischer Ganglinien konn-
ten die Zahlwerte auf 24-Stunden-Tageswerte hochgerechnet wer-
den.

(16) Die vorhandenen Straf3en im Umfeld des geplanten Gewerbe-
gebietes wurden mit ihrer jeweiligen Geschwindigkeit, Kapazitat und
Lange in ein Netzmodell aufgenommen.

(17) Gemal den ermittelten Verkehrsstromen an den Knotenpunkten
konnte eine Matrix der Verkehrsbeziehungen fur das Jahr 2012 er-
stellt werden, die mit Hilfe des Programmsystems VISUM auf ein
Netzmodell umgelegt wurde.

(18) Da sich zwischenzeitlich erhebliche Veranderungen im Ver-
kehrsnetz (Anschlussstelle AS Schneverdingen, Verlegung der B 3) ergeben
haben, wurden die Verkehrsdaten 2014 neu erfasst.

(19) Neben den Knotenstromzahlungen wurden ergénzend auf der
L 211 zwischen die Anschlussrampen und auf dem Horstfeldweg
nordlich des Kreisverkehrsplatzes die Verkehrmengen mittels eines
automatischen  Seitenmessgerdts vom 14.10.2014 bis zum
21.10.2014 Uber eine gesamte Woche erfasst.

(20) Im Bereich der L 211 treten die héchsten Belastungen am Frei-
tag auf, gefolgt vom Sonntag und Samstag auf. Die andern Tage
liegen unter dem Mittelwert (DTV) von rund 5.400 Kfz/ Tag.

(21) Auf dem Horstfeldweg ergeben sich aufgrund der Freizeiteinrich-
tungen andere Verteilungen. Die hochste Belastung tritt an einem
Sonntag, gefolgt von einem Samstag und einem Freitag auf. Die Ub-
rigen Tage liegen hier auch unter dem DTV von rund 3.450 Kfz/ Tag.



Bild 1

(22) Aktuell wurden im Marz 2020 (13. bis 15.03.2020) Verkehrszahlun-
gen auf der L 211 zwischen den beiden Rampen und auf der Stral3e
Horstfeldweg nordlich des Kreisverkehrsplatzes durchgefihrt.

(23) Weitere aktuelle Verkehrszéhlungen konnten aufgrund der kurz-
fristig auftretenden Corona-Krise und der damit verédnderten Ver-
kehrsbelastungen nicht mehr durchgefuhrt werden.

(24) Gemal3 derzeitiger Planungen erfolgen vom 23.03.2020 bis vo-
raussichtlich Mitte Mai 2020 Fahrbahnsanierungen im Zuge der
L 211, wobei diese voll gesperrt wird. In diesem Zeitraum sind Ver-
kehrszahlungen nicht mdglich.

(25) Vergleicht man die aktuellen Verkehrswerte des Jahres 2020 mit
den Daten des Jahres 2014, so fallt auf, dass weiterhin der Freitag
der Bemessungstag ist, die Verkehrsmengen aber erheblich geringer
ausfallen. Auf dem Horstfeldweg ist nicht mehr der Sonntag der am
hdchsten belastet Wochentag, sondern der Freitag.

(26) Auch an den Zahltagen zeigten sich gegebenenfalls Auswirkun-
gen der Kontaktbeschrankungen infolge der Corona-Krise. Zwar gab
es zum Zahlzeitpunkt noch keine offiziellen Beschrankungen (diese
galten erst ab Montag), aber die Mobilitdt der Bevilkerung nahm schon
sichtlich ab.

(27) Weiterhin sind aber auch die Auswirkungen der unterschiedli-
chen Zahlmonate zu beachten. Zum Zeitpunkt der Zahlungen von
Oktober 2014 waren mehr Ausflugsziele auch im Umfeld geoffnet.
Zudem wurde die Zahlung im Oktober 2014 wahrend der Ferien in
Hamburg und Schleswig-Holstein durchgefiihrt. An einzelnen Tagen
wurden deshalb ggf. zusatzlichen Fahrten von und zum Center-Park
(An-/ Abreisetage) erfasst.



3 Bisherige Verkehrsmengenentwicklung

(28) Im Umfeld des Planungsraumes wurden im Abstand von 5 Jah-
ren Zahlungen des Durchschnittlichen-Taglichen-Verkehrs (DTV)
durch die zustandige StralRenbauverwaltung durchgefihrt (auf der
Landesstrafle wurden im Jahr 2005 keine Erhebungen durchgefiihrt, AB-
BILDUNG 2).

(29) Die Entwicklung der Verkehrsmengen ist an den vier Zahistellen
im Umfeld des Planungsraumes vergleichbar. Seit 1970 ergibt sich
bis zum Zeitraum 2010 auf der BAB 7 ein kontinuierlicher Verkehrs-
anstieg. Von 2010 bis 2015 sind auf der BAB 7 erstmals leicht sin-
kende Verkehrsmengen festzustellen.

(30) Auf dem Autobahnabschnitt nordlich der AS Bispingen befindet
sich eine Dauerzahlstelle. Daher liegen hier auch aktuelle Werte der
letzten Jahre vor. Bei genauerer Betrachtung sind von Anfang bis
Mitte der 2010er Jahre sinkende Verkehrsmengen festzustellen, ab
2015 steigen diese aber wieder an. Bei den letzten vorliegenden Da-
ten ist von 2017 nach 2018 wieder leicht sinkender Verkehr festzu-
stellen.

Bild 2

(31) Auf der L 211 sind von 2000 bis 2010 allerdings deutliche Ver-
kehrsrickgange zu verzeichnen. Angesichts der neuen Nutzungen im
Umfeld der Anschlussstelle Bispingen (Snowdome etc.) ist dies verwun-
derlich. Inzwischen (von 2010 bis 2015) sind die Verkehrswerte aber
wieder ansteigend.

(32) In einzelnen Jahren sind z.T. Abweichungen der Trendlinie fest-

zustellen. Die Ursachen liegen in kleinraumigen Effekten (z.B. Ande-
rung der Flachennutzungen im direkten Umfeld, StraRenneubauten, Baustellen ggf.

mit Umleitungsverkehren) oder grof3raumigen Effekten (Grenzéffinung mit
verstarktem Ausflugsverkehr 1990, wirtschaftliche Schwéachephase in verschiedenen

Zeitraumen seit 2000 etc.).

(33) Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lfw, Lkw, Lz, Bus) liegt auf der L 211
bei rund 5 bis 10%. An der Anbindung der Freizeiteinrichtungen
ergibt sich ein Lkw-Anteil von weniger als 5%.



(34) Die Werte der Stral3enverkehrszahlungen (DTv) werden fiur ver-
schiedene Zeitrdume ausgewiesen:

= DTV: Mittelwert fir alle Tage eines Jahres

(Jan. - Dez., Mo.-So. inkl. Ferientage oder Feiertage).

=  DTVw (Werktage): Mittelwert fur alle Werktage des Jahres
(Jan. - Dez., Mo.-Sa., ohne Ferientage)
= DTVu (Urlaubstage): Mittelwert fur alle Urlaubswerktage des Jahres
(Mo. - Sa. in den Schulferien)
= DTVs (Sonntage): Mittelwert (iber alle Sonntage des Jahres

StraRenverkehrszihlung 2015

Niedersachsen

Allgemeine Angaben

Ver-
gleich

Verkehrsbelastung

Strake

E-Str.

TK/Zst.-Nr.
zust. Stelle

Richtung |

Richtung I
Anzahl
Fahrstreifen FS/0D

Region

Zabl. [km]
ges. /FS

Zahilart
Reduk.

Dz

DTV

2015

Di-Doyzs

GL-
Faktor

msv

Zéhldaten

Léarmkennwerte

Kfzy

SVa | Kfzgy SV

Tage

p

L™

2010
SV
2005
SV

Lv

sV

Rad
Krad
LVm

Bus
LoA

Kfz

Lv
sV

fer

b,
b

MSVg
bsv i
MSVqy

bay

NoWis 15
Frisis
FeWig g

Soi1e

Now
Fr
FewW
So

Tag 06-22 Uhr

Nacht 22-06 Uhr

Day 06-18 Uhr
Evening 18-22 Uhr

[Kiz/24h]

[Kfz/24h]

[Kfz/24h]

[Kfz/h]

[Kfz/h]

[%] [Kfz/h] %]

[Kiz/h]

[%]

[dB(A)]

L211

2825 0523
35
Bispingen
L 170, L 211, K 34
2 FS

303

TR

3608
245

3913

3859
3986
4035

3706

40
3 666

207
38
82
87

3654

3432
222

1,03

0,97
1,06

205
182 %
192

183 %

227

35
250
158

52
6,7
57
26

62,4
546
629
60,1

L211

2025 0524
35
L 212, L 211
A7, L211, KVP
2 FS

303

Tf2

4135
283

5097
4964
5136
5596

4922

52
4870

175
31
73
bl

4875

4645
230

1,03

0,93
1,20

250
182 %
267
183 %

296

45
326
206

34
43
37
17

63,1
552
63,6
61,0]

Bild 3
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Bild 4

Fur die relevanten Zahlstellen auf der L 211 ergibt sich fur den Zeit-
raum 2015:

Die hdchsten Verkehrsmengen ergeben sich an den Zahlstellen auf der
L 211 an Sonntagen. Hier macht sich die grol3e Relevanz des Untersu-
chungsraums fir Freizeitnutzungen bemerkbar.

An der Zahlstelle 523 noérdlich der AS Bispingen sind die Unterschiede
allerdings nur gering. Zwischen einem Werktag und einem Sonntag be-
tragt die Differenz nur knapp 200 Kfz/ 24 h.

An Zahlstelle 524 siidlich der AS Bispingen liegt diese Differenz schon
bei rund 600 Kfz/ 24 h.

(35) In dem Untersuchungsbereich ist damit neben dem normalen
Werktagesverkehr (Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Besorgung, wéchentliche Frei-
zeitaktivitat) insbesondere der Ausflugs- und Urlaubsverkehr pragend.
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Bild 5

(36) Durch die hohe Attraktivitat der Lineburger Heide und der dort

vorhandenen Einrichtungen (z.B. Snowdome, Kartbahn, Heide-Park, Center
Parc, Soltau Therme, Freizeit- und Gastronomieeinrichtungen Bereich Ehrhorn/

Wilseder Berg (Walderlebniszentrum), Landschaftspark Iserhatsche in Bispingen)
werden die sonst zu Urlaubszeiten und an Sonntagen ublicherweise
reduzierten Verkehrsmengen sogar teils Uberschritten.

(37) Auf der L 211 (SeestraRe) in Behringen wurde im Zusammenhang
mit einem anderen Projekt im Mai 2018 eine Verkehrszahlung in H6-
he des Campingplatzes durchgefiihrt durchgefihrt.

(38) Die Zahlstelle ist in ihrer Lage nahezu identisch mit der Zahlstel-
le 524 der allgemeinen Stral3enverkehrszahlung. Hier wurde im Jahre
2015 ein Werktagswert (DTvw) von 3.859 Kfz/ 24 h ermittelt (s.o0.)

(39) In der Z&hlung vom 8. Mai 2018 ergeben sich mit 3.681 Kfz bei
einem Schwerverkehrsanteil von 6,4 % knapp 200 Fahrten weniger,
was einem Rickgang der Verkehrsmengen von 2015 bis 2018 um
rund 4,7 % entspricht.

(40) In Anbetracht der Tatsache, dass die aktuell im Marz 2020 erho-
benen Daten zu gering erscheinen (jahreszeitliche Schwankungen und Ein-
flisse der Corona-Krise) und derzeit nicht abzusehen ist, wann wieder
valide Daten erhoben werden konnen, kdnnen die vorliegenden Ver-
kehrswerte der Jahre 2014 und 2018 als Grundlage genutzt werden.

(41) 2014 waren fast alle derzeit im Untersuchungsgebiet vorhande-
nen Nutzungen bereits vorhanden. Lediglich der Trampolin-Park, das
Labyrinth und der Subway waren noch nicht vorhanden, verursachen
derzeit aber auch vergleichsweise wenig Verkehr.

(42) Die 2014er Daten werden mit den aktuellen Werten der allge-
meinen StralRenverkehrszahlung 2015 und der 2018er Z&hlung auf
der L 211 nordlich der AS Bispingen aktualisiert und kalibriert. Es
ergibt sich der Nullfall 2018 (ABBILDUNG 3).

11



4 Zukunftige Verkehrsmengen (Zeitraum 2035)
4.1 Allgemeine Entwicklungen

(43) Die zukiinftige Verkehrssituation hangt von einer Reihe von Fak-
toren ab, deren Entwicklungen und Auswirkungen derzeit nur schwer-

lich abzuschéatzen sind (zunehmender Motorisierungsgrad, steigende Mobil-
tatswinsche, wachsender Fuhrerscheinbesitz, Fahrtkosten, aber auch stagnierende

und alternde Bevoélkerung, Transitverkehre, wirtschaftliche Situation etc.).

(44) Auf der Grundlage der bisherigen Entwicklungen im Untersu-
chungsraum wird trotz teilweise stagnierender oder sogar sinkender
Verkehre davon ausgegangen, dass die Verkehrsmengen bis zum
Zeitraum 2035 noch weiter ansteigen.

(45) Es ergeben sich in den ersten Jahren zunéchst hohere, in spate-
ren Jahren kleinere Wachstumsraten. Im Zeitraum 2035 werden die
Verkehrsmengen voraussichtlich einen Sattigungsbereich erreicht
haben.

(46) Zur Bertcksichtigung der allgemeinen Verkehrssteigerungen
werden die derzeitigen Verkehrsmengen zur Sicherheit mit dem Fak-
tor 1,1 fur den Kfz-Verkehr und 1,2 fir den Schwerverkehr auf den
Zeitraum 2035 hochgerechnet (d.h. + 10% bzw. + 20% Verkehrsanstieg).

(47) Die Annahmen durften auf der deutlich sicheren Seite liegen.
Damit sind auch mdgliche Verkehrssteigerungen durch weitere At-
traktionen oder Freizeiteinrichtungen im weiteren Umfeld bertcksich-
tigt.

4.2 Spezielle Entwicklungen

(48) Da aus den genannten Griinden auf altere Verkehrswerte zu-
rickgegriffen wird, sind auch einige Nutzungen, die heute bereits
bestehen, aber 2014 bzw. 2018 noch nicht am Standort angesiedelt
waren, zu berlcksichtigen. Dies gilt fur den Trampolinpark, das
Abenteuer Labyrinth und den Subway.

(49) In dem Gesamtgebiet sind gastronomische Nutzungen, Freizeit-
nutzung, Beherbergung und gewerbliche Nutzungen zur Ansiedlung
vorgesehen.

(50) Der Schwerverkehrsanteil (Ver- und Entsorgung, Busse) ist im Be-

reich der Hotel-, Gastronomie- und Freizeitnutzung nur gering und
liegt bei ca. 2 %.
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(51) Im Einzelnen sind zu bericksichtigen:
Hotels:

(52) Es wird vereinfachend von einer vollstandigen Belegung der Ho-
tels ausgegangen. Aufgrund der Lage an der BAB 7 werden nur kur-
ze Verweildauern angenommen. Bei Seminar- oder Konferenznut-
zungen sind auch langere Verweildauern mdglich. Bei kurzzeitigen
Ubernachtungen erfolgt pro Zimmer taglich eine Zufahrt und eine
Abfahrt.

(53) Die Annahmen liegen auf der ,sicheren Seite“. Fahrten durch
Beschaftigte, Ver- und Entsorgungen sind darin pauschaliert enthal-
ten.

e Sporthotel Ralf Schumacher
o 16 Einzelzimmer
o 50 Doppelzimmer
o 4 Suiten
=>» 140 Kfz-Fahrten

e Hotel an der Ceresbhahn
o 6 Einzelzimmer
o 102 Doppelzimmer
= 216 Kfz-Fahrten

e Hotel an der Skihalle

o 98 Zimmer/ 196 Betten
= 196 Kfz-Fahrten
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Gastronomie

(54) Fur die Schnellrestaurants Burger King und Kentucky Fried Chi-
cken wird, vergleichbar mit dem McDonalds Schnellrestaurant, von
rund 2.000 Kfz-Fahrten pro 24 h (1.000 Kfz-Zu- und 1.000 Kfz-Abfahrten)
ausgegangen. Das Timber Jack Steakhouse und das Subway verur-
sachen weniger Verkehr. Hier ist nur von der Halfte, also rund 1.000
Kfz-Fahrten pro 24 h (500 Zufahrten und 500 Abfahrten) auszugehen.

(55) Viele Fahrzeuge fahren nur von der Autobahn ab, um zu essen
und anschlieBend ihre Fahrt fortzusetzen. Dieser ,gebrochene Ver-
kehr (Mitnahmeeffekt)“ wird jedoch nicht abgezogen, da diese Fahrzeu-
ge zwar auf der A 7 ohnehin vorhanden sind, aber auf dem unterge-
ordneten Netz trotzdem Neuverkehre sind.

(56) Die neuen gastronomischen Angebote treten untereinander,
aber auch mit den bestehenden gastronomischen Angeboten (McDo-
nalds, Skihalle, Blitzdoner, Raiffeisen-Tankstelle, Tank- und Rastanlage Bispingen),
in Konkurrenz. Prinzipiell ist durch die A 7 und die Nutzungen im Um-
feld ein hohes Kundenaufkommen zu erwarten, dennoch sind Kon-
kurrenzeffekte in H6he von 30 % zu erwarten. Das heif3t, die Anzahl
der ermittelten Fahrten ist um 30 % zu reduzieren.

(57) Weiterhin sind auch Verbundeffekte wahrscheinlich. Bis zu 30 %
aller Gaste verbinden einen Besuch einer der Freizeitanlagen mit
einem Besuch der gastronomischen Einrichtungen. Um diesen Anteil
wird das Verkehrsaufkommen der gastronomischen Betriebe zusatz-
lich reduziert.

(58) Die Annahmen liegen auf der ,sicheren Seite“. Fahrten durch
Beschaftigte, Ver- und Entsorgungen sind darin pauschaliert enthal-
ten.

e Burger King Ceresbahn
= 980 Kfz-Fahrten

e Kentucky Fried Chicken (ehemalige Autobahnmeisterei)
=>» 980 Kfz-Fahrten

o Timber Jack Steakhouse Gauficher Bogen
= 490 Kfz-Fahrten

e Subway bei Trampolinpark
=> 490 Kfz-Fahrten
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Freizeitnutzungen:

e Modellbauwelten

(59) Die Modellbauwelten sind konzipiert als Erg&nzungsnutzung fur
die Skihalle wahrend der Sommersaison. Ziel ist eine gleichmalfige
Auslastung der Anlage im Jahresverlauf. Da in den Ursprungsdaten
bereits Verkehr zur Skihalle enthalten ist, sind durch die Modellbau-
welten keine grofReren Verkehrssteigerungen zu erwarten. Zur Si-
cherheit wird jedoch von 100 zusatzlichen Zufahrten und 100 zusétz-
lichen Abfahrten pro Tag ausgegangen. = 200 Kfz-Fahrten

e Trampolinpark

(60) Fur den Trampolinpark werden Vergleichswerte von Trampolin-
parks ahnlicher GréRe angenommen. Im Schnitt sind 550 Gaste pro
Tag zu erwarten. Diese kommen fast zu 100 % mit dem PKW. Jeder
PKW st durchschnittlich mit drei Personen besetzt. Damit ergeben
sich rund 180 PKW-Zu- und 180 PKW-Abfahrten. Da die Nutzung
des Trampolinparks zeitlich begrenzt ist, werden héaufig noch andere
Nutzungen in der Umgebung aufgesucht. Es kann von einem 20 pro-
zentigen Verbundeffekt ausgegangen werden, so dass sich letztlich
rund 150 Zu- und 150 Abfahrten ergeben. =» 300 Kfz-Fahrten

e Abenteuer Labyrinth
(61) Hier kann von vergleichbaren Daten, wie im Trampolinpark aus-
gegangen werden. = 300 Kfz-Fahrten

e Battle Card Videospiel
(62) Fur eine Spiel- und Automatenhalle ist von rund 100 Kfz-Zu- und
100 Kfz-Abfahrten zu rechnen. = 200 Kfz-Fahrten

e Flache7

(63) Nordlich der StralRe Ceresbahn und o6stlich der StralRe Horst-
feldweg sind noch unbebaute Flachen, die teilweise als Gewerbefla-
chen ausgewiesen sind (Flache 7). Fur diese Flache ist jedoch auf-
grund der Nachbarnutzungen von Nutzung durch weitere Freizeitan-
gebote auszugehen. Die Flache ist ca. 10 ha grof3.

Da fur diese Flachen noch keinerlei Planungen vorliegen, wird nach
Bosserhoff von einem Mittelwert flr Freizeitparknutzungen ausge-
gangen. Hierbei ist von 1.250 Besuchern pro Tag auszugehen. Dies
wird auch gestitzt durch aktuelle eigene Projekte (z.B. zum Rasti-Land).
Bei einem MIV-Anteil nahe 100 % und einem Besetzungsgrad von 3
ergeben sich rund 400 Kfz-Zufahrten. Auch hier ist ein Verbundeffekt
von 20% abzuziehen. Damit ergeben sich rund 320 Kfz-Zufahrten
und 320 Kfz-Abfahrten pro Tag. = 640 Kfz-Fahrten

(64) Die Annahmen liegen auf der ,sicheren Seite“. Fahrten durch
Beschaftigte, Ver- und Entsorgungen sind pauschaliert enthalten.
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Gewerbenutzungen

(65) Im Bereich des GauR3schen Bogens sind dariber hinaus noch
weitere gewerbliche Nutzungen geplant. Teilweise sind hier schon
Grundstiicke verkauft und damit deren zukinftige Nutzung bekannt.
Insgesamt sind noch ca. 10,2 ha gewerbliche Flachen unbebaut.

(66) Es handelt sich um die Flachen 1 bis 6 laut ABBILDUNG 4. Fur
die Flache 7 ist teilweise von Freizeitnutzung auszugehen (s.o.). Die
Flache 8 wird als Uberlaufparkplatz genutzt. Die Flache 9 kommt in
dieser Uberarbeitung neu hinzu. Sie befindet sich 6stlich der Flachen
7, ist etwa 6 ha grof3 und wird gewerblich genutzt.

Flache 1 Logistik, ca. 4 ha Bruttobauland

(67) Auf Flache 1 soll sich ein Unternehmen der Logistikbranche an-
siedeln. Geplant ist hier eine Halle mit rund 11.700 gm Flache auf
einer 4 ha grof3en Bruttobaulandflache.

(68) Da noch keine genaueren Daten vorliegen wird von den Werten
eines vergleichbaren Objektes (uberregionales Verteilzentrum) in ahnlicher
GroRRenordnung ausgegangen.

(69) Es ergeben sich pro Werktag 340 Kfz-Fahrten, 60 % im SV.
Flache 2 Lebensmittelproduktion ca. 3 ha Bruttobauland

(70) Auf der Flache 2 siedeln sich zwei Unternehmen aus der Le-
bensmittelproduktion an. Zur Prognose der sich ergebenden Verkeh-
re wird auf Vergleichswerte anderer Unternehmen der Lebensmittel-
produktion zurtickgegriffen.

Beschaftigtenverkehr (ca. 40 Beschaftigte):
¢ Wegehaufigkeit pro Beschéftigtem: 2,0 & 80

e Anwesenheitsfaktor: 0,8 = 65

e MIV-Anteil: 0,9 2 60

¢ Besetzungsgrad der Kfz: 1,3 =& 45

(71) Es ergeben sich demnach ca. 25 Kfz-Zufahrten und 25 Kfz- Ab-
fahrten werktéaglich durch die Beschaftigten.

Kunden und Besucherverkehr:

(72) Es kann von ca. 0,5 Wegen pro Beschéftigtem im Besucher und
Kundenverkehr ausgegangen werden. Der MIV-Anteil wird bei 100 %
und der Besetzungsgrad bei 1,0 liegen. Entsprechend ergeben sich
ca. 20 Zufahrten und 20 Abfahrten im Besucher- und Kundenverkehr.

Guterverkehr:
(73) Pro Werktag ergeben sich etwa 75 Lkw-Zufahrten ergeben.

(74) Insgesamt ergeben sich demnach bis zu 120 Kfz-Zufahrten
und120 Kfz-Abfahrten werktaglich, insgesamt also ca. 240 Kfz-
Fahrten. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 60 %.
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Flachen 3 bis 6 und 9 Nutzung unbekannt
ca. 3,2 haund 6 ha Bruttobauland

(75) Auf den Flachen 3 bis 6 sind die zukinftigen Nutzung weitge-
hend unbekannt (lediglich bekannt ist, dass die Firma Wiirth eine Flache von 0,4
ha im Westen der Flache 5 erworben hat). Hier soll von pauschal 50 Kfz-
Zufahrten und 50 Kfz-Abfahrten pro ha ausgegangen werden insge-
samt ergeben sich dann 320 Kfz-Fahrten pro Werktag. Der Schwer-
verkehrsanteil ist hier mit rund 25 % anzunehmen

(76) Fur die 6 ha grof3e Flache 9 wird ebenfalls von 50 Kfz-Zu und 50
Kfz-Abfahrten/ Werktag bei einem SV-Anteil von 25 % ausgegangen.

Zusammenfassung Verkehrserzeugung:

Nutzung Kfz/ SV pro 24 h
Hotels 550/ 10
Gastronomie 2.940/ 60
Freizeitnutzung 1.640/ 35
Gewerbe Logistik Flache 1 340/ 205
Gewerbe Lebensmittelproduktion Flache 2 240/ 150
Gewerbe 320/ 80
Flachen 3 -6

Flache 9 600/ 150
Summe gesamt 6.630/ 690

(77) Damit ergeben sich pro Werktag ca. 6.630 Kfz-Fahrten (3.315 Kiz-
Zufahrten und ca. 3.315 Kiz-Abfahrten). Etwa 690 Fahrzeuge davon sind
dem Schwerverkehr zuzurechnen.

(78) Der Anteil der Lkw zwischen 2,8 t und 3,5 t Gesamtgewicht,
demnach der zuséatzlich zum Schwerverkehr larmtechnisch relevan-
ten Lkw-/ Bus-Verkehr, wird mit rund einem Viertel des Schwerver-
kehrs angenommen. Damit ergeben sich etwa 675 Lkw/ Bus > 2,8 t
mit Bezug zu den neuen Nutzungen.

(79) Es wird vereinfachend davon ausgegangen, dass es sich bei
diesen Werten um einen DTV-Wert handelt (durchschnittlicher-taglicher-
Verkehr als Jahresmittelwert inkl. Sa, So, Feiertage), obwohl dieser deutlich
geringer liegen dirfte (an Werktagen gewerblicher Verkehr, an Samstagen
sowie Sonn- und Feiertagen Freizeitverkehr).

(80) Die Herkunfts- und Zielrichtungen der zusétzlichen Fahrten kann
analog zu den bereits derzeit vorhandenen Fahrten angenommen
werden:

= ca. 35,0 % Uber die A 7 von/ nach Richtung Nord,

= ca. 35,0 % uber die A 7 von/ nach Richtung Sid,

= ca. 12,5 % Uber die L 211 von/ nach Richtung Nordwest
(z.B. Behringen, B 3),

= ca. 17,5 % Uber die L 211 von/ nach Richtung Stidost
(z.B. Bispingen, Munster),
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5 Anbindungsvarianten

(81) Zur Anbindung aller Nutzungen im Bereich Horstfeldweg und
Gaul3scher Bogen an das Ubergeordnete Verkehrsnetz besteht der-
zeit lediglich eine Anbindung an den Kreisverkehrsplatz Horstfeld-
weg/ L 211/ Rampe A 7 (Knoten 2).

(82) In diesem Ausbauzustand werden die Prognoseverkehre des
Jahres 2035 mit dem Programmsystem VISUM auf das Verkehrsnetz
umgelegt. Es entsteht der Planfall 1 (ABBILDUNG 5).

(83) Aus verkehrsplanerisch Sicht ist die Anlage einer weiteren An-
bindung an die L 211 vom Gauf3schen Bogen parallel zum bestehen-
den Gehweg zu empfehlen.

(84) Fur eine zweite Anbindung ist ein Knotenpunkt (Knoten 5) an der
L 211 einzurichten. Dieser muss gemaf Richtlinien fur die Anlage
von LandstrafBen (RAL 2012) mit einem Linksabbiegestreifen ausge-
stattet werden. Dieser sollte gentigend Aufstelllange fir einen Last-
zug bieten, die Aufstellstrecke demnach mindestens 20 m lang sein.

(85) Damit kann das Gebiet Uber zwei Strallen an das Uberdrtliche
HauptstralRennetz angeschlossen werden. Im Falle von Bauarbeiten
mit StralRensperrung oder eines Unfalls an einer Anbindung, ware der
Bereich immer noch Uber die zweite Anbindung erreichbar.

(86) Von besonderer Bedeutung ist die zweite Anbindung aber fir die
Trennung der gewerblichen Verkehre von den Freizeitverkehren.
Insbesondere an Freitagen und Ferienwerktagen erfolgt eine gleich-
zeitige Nutzung des Gebietes durch normalen Gewerbeverkehr und
Freizeit-/ Ausflugsverkehr. Durch eine Trennung der Fahrten werden
Konflikte zwischen Gewerbe-/ Berufs- und Freizeitverkehr minimiert.
Vor allem der Schwerverkehr nutzt aufgrund der Lage der Betriebe
die zusatzliche Anbindung vom Gaul3schen Bogen an die L 211.

(87) Die Trennung der Verkehre ist auch fir die touristischen FulR3-
ganger- und Radverkehrsstrome relevant. Diese fahren dem Gebiet
Uber den Kreisverkehrsplatz und den Horstfeldweg zu und wieder ab.
Beeintrachtigungen oder Gefahrensituationen durch gewerblichen
Verkehr und hierbei den Schwerverkehr werden minimiert, sofern
diese Lkw-Fahrten Uber die alternative Anbindung laufen.

(88) Dabei ist auch zu bertcksichtigen, dass der Hostfeldweg als
Hauptanbindung in unmittelbarer Nahe zur Verknupfung mit der
L 211/ Kreisverkehrsplatz von Fuf3gdngern gequert wird (McDonalds/
verriicktes Haus/ kiinftig Hotel <—> Trampolinpark/ Labyrinth/ Subway/ kiinftig Burger
King und Steakhaus). Auch hier kann einer Verlagerung der Schwerver-
kehrsfahrten auf die alternative Anbindung zur Steigerung der Ver-
kehrssicherheit dienen.
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(89) Durch die zweite Anbindung am Knoten K 5 wird der Verkehr auf
der LandestraRe L 211 nicht beeintrachtigt. Die Geradeausverkehre
im Zuge der Landesstral3e verfigen ebenso wie die Rechtsabbieger
und die Linksabbieger in das Gebiet Uber eine sehr gute Verkehrs-
qualitat der Stufe A. Der Verkehrsfluss ist damit nahezu frei.

(90) Aufgrund des vorzusehenden Linksabbiegestreifens von der
L 211 Nordwest in Richtung Gewerbegebiet ergeben sich auch keine
nennenswerten Verzdégerungen durch abbremsende oder langsam
fahrende Linksabbieger fir den Verkehr im Zuge der L 211.

(91) Die Rechtseinbieger vom Gewerbegebiet kdnnen an dieser neu-
en Anbindung mit sehr guter Verkehrsqualitat abflieRen, fur die
Linkseinbieger ergeben sich nur geringere Wartezeiten bei einer Ver-
kehrsqualitat der Stufe B.

(92) Die ermittelten Verkehrsqualitatsstufen an dem Knoten 5 erge-
ben eine gute bzw. fast ausschlie3lich sehr gute Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitat der Stufen A und B. Entsprechen nutzen Kfz-
Fahrer auch nicht zu kleine Zeitlicken, um in den Hauptstrom einfah-
ren oder von diesem Abbiegen zu kénnen. Aufgrund der guten Ver-
kehrsqualitat konzentrieren sich Kfz-Nutzer auch nicht nur auf den
bevorrechtigten Kfz-Hauptstrom, sondern kénnen auch die auf dem
parallel zur L 211 verlaufenden Geh-/ Radweg verkehrenden Radfah-
rer und FulRganger sehr gut beachten.

(93) Unter Berticksichtigung der verkehrlichen Wirkungen der zwei-
ten Anbindung wird diese von uns eindeutig empfohlen.

(94) Mit diesem geadnderten Verkehrsnetz werden die Prognosever-
kehre des Jahres 2035 mit dem Programmsystem VISUM umgelegt.
Es entsteht der Planfall 2 (ABBILDUNG 6).

(95) Fur diese beiden Planféalle soll nachfolgende die Leistungsfahig-
keit und Verkehrsqualitat geprift werden.
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6 Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(96) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden maRgeblich. Im Mittel (DTV) liegt die Spitzenstun-
den auf der L 211 an einem Werktag in der Zeit von 16.00 bis 17.00
Uhr. Dabei werden ca. 8,9 % des Tagesverkehrs abgewickelt.

(97) Die Prognose der neuen Nutzungen legt unterschiedliche Prog-
nosetage zu Grunde.

(98) Fur den Bereich der Hotellerie wurde von einer maximalen Aus-
lastung ausgegangen. Diese trifft eher am Wochenende und/ oder in
der Ferienzeit auf. An einem Durchschnittstag ist die Auslastung
deutlich geringer.

(99) Im Bereich der Gastronomie ist von einer Auslastung eines
Durchschnittstages auszugehen. An Spitzentagen (Freizeitnutzungen
oder erhéhter Reiseverkehr vornehmlich an Wochenenden oder Feiertagen) liegt
die Auslastung eher hoher.

(100) Die Freizeitnutzungen sind auf einen Durchschnittstag (DTV)
prognostiziert. An Wochenenden und in den Ferienzeiten liegt die
Auslastung hoher.

(101) Die gewerblichen Nutzungen sind auf einen Werktag prog-
nostiziert. An Samstagen erfolgen hier nur noch verringerte, an
Sonn- und Feiertagen kaum noch Verkehre.

(102) An einem Normalwerktag ist die Auslastung der Hotels, der
Freizeitnutzungen und der Gastronomie demnach eher unterdurch-
schnittlich, die gewerbliche Nutzung aber unter Volllast. Umgekehrt
ist es an Spitzentagen, hier vor allem an Sonntagen, im Bereich der
Freizeitnutzungen, Gastronomie und Hotel mit deutlich erhdhten Ver-
kehrsmengen zu rechnen. Gewerblicher Verkehr findet jedoch kaum
oder gar nicht statt.

(103) Beide Effekte gleichen sich teils aus, so dass ein Mittelwert aus
allen Nutzungen ausreichend Sicherheiten fiir die Berechnung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat bietet. Die Berechnungen
werden mit pauschal 10% der ermittelten Tagesbelastungen durch-
gefuihrt. Dies bedeutet einen Sicherheitszuschlag von 11 % zum
Durchschnittswert (DTv). Damit sind die Anforderungen gemaf der
sogenannten 50. Stunden bertcksichtigt, d.h. an 50 Stunden des
Jahres dirfen die Belastungen auch Uber den zugrunde gelegten
Werten liegen.

(104) Der Schwerverkehr wird entsprechend der Schwerverkehrs-
Matrix eingegeben.

(105) Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Knotenpunkte
wird gemald Handbuch fir die Bemessung von Strafl3enverkehrsanla-
gen (HBS 2015) geprift (ABBILDUNG 7).
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(106) Die bereits vorhandenen Knotenpunkte werden zuerst jeweils
im heutigen Ausbauzustand beziglich der Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat geprift. Sollten weitere MaRBnahmen erforderlich
sein (z.B. Umbauten oder Signalisierungen), werden erganzende Berech-
nungen in einem zweiten Schritt durchgefihrt.

(107) Zu prifen sind:

= K 1:L 211/ nérdl. Rampe A 7
(vorfahrtgeregelte Einmiindung mit Linksabbiegestreifen)

= K 2:L 211/ stdl. Rampe A 7/ Anbindung Freizeiteinrichtungen
(Kreisverkehrsplatz)

= K 4: L 211/ Raiffeisen-Tankstelle
(vorfahrtgeregelte Einmindung mit Linksabbiegestreifen, links einbiegen
verboten)

= K5:L 211/ GauB3scher Bogen — nur in Planfall 2
(vorfahrtgeregelte Einmindung mit Linksabbiegestreifen)

(108) Am Knotenpunkt 1 ergibt sich vorfahrtsgeregelt im heutigen
Ausbauzustand in beiden Planféllen eine befriedigende Verkehrs-
qualitat der Stufe C. Hier sind demnach keine baulichen Verande-
rungen notwendig (ABBILDUNG 8).

(109) Am Knoten 2 ergibt sich als Kreisverkehrsplatz in beiden Plan-
fallen eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B. Auch hier sind bauli-
cher Veranderungen nicht notwendig (ABBILDUNG 9).

(110) An Knoten 4 ergibt sich in beiden Planfallen eine sehr gute
Verkehrsqualitat der Stufe A (ABBILDUNG 10). Hier ist das links
einbiegen in Richtung L 211 verboten. Fahrzeuge von den dortigen
Nutzungen nach Norden mussen rechts einbiegen und im Kreisver-
kehrsplatz wenden.

(111) Knoten 5 kommt nur in Planfall 2 zum Tragen. Hier ergibt sich
dann eine gute Leistungsfahigkeit der Stufe B (ABBILDUNG 11).
Dabei ist es notwendig, einen Linksabbiegestreifen von der L 211
einzurichten. Rechnerisch ware die Mindestaufstelllange von 20 m
zwar ausreichend, aber aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils
ware es sinnvoll die Aufstelllange auf 40 m zu erhdhen, so dass sich
zwei Lastzlge hintereinander aufstellen kbnnen.

Knoten Ausbau Verkehrsqualitat
Knoten 1 PF 1 und 2 vorfahrtsgeregelt QSv C
Knoten 2 PF 1 und 2 Kreisverkehrsplatz QSV B
Knoten 4 PF 1 und 2 vorfahrtsgeregelt QSV A
Knoten 5 nur PF 2 vorfahrtsgeregelt QSV B
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7 Fazit

(112) In Bispingen ist im Bereich des Horstfeldwegs und des
Gaul3schen Bogens die Ansiedlung weiterer Freizeit- und
Gewerbenutzung vorgesehen. Fir einen grof3en Teil der Flachen
stehen bereits die spateren Nutzungen weitgehend fest, so dass die
Prognose relativ zielgerichtet erstellt werden kann.

(113) Fur die geplanten Nutzungen sind rund 6.600 Kfz-Fahrten
taglich zu erwarten. Aufgrund des hohen Anteils von Freizeit-,
Gastronomie- und Beherbungsnutzungen liegt der Schwerverkehrs-
anteil mit 10 % vergleichsweise gering, was sich positiv auf die
Leistungsfahigkeit auswirkt.

(114) Diese Kfz-Fahrten werden entweder Uber den Hostfeldweg und
den Kreisverkehrsplatz L 211/ Horstfeldweg/ Rampe A 7 zum
Ubergeordneten Verkehrsnetz abflieBen (Planfall 1) oder aber
zusatzlich Uber eine zweite Anbindung an die L 211 vom Gauf3schen
Bogen aus (Planfall 2).

(115) Bauliche MafRnahmen an den Kotenpunkten 1, 2 und 4 sind in
beiden Planfallen nicht erforderlich. In Planfall 2 ist die Neuanlage
eines Knotenpunktes mit Linksabbiegestreifen von der L 211 in den
Gaul3schen Bogen (knoten 5) erforderlich.

(116) Alle Knotenpunkte verfiigen noch Uber gréf3ere Reserven (ermit-
telte Verkehrsqualitiaten sind A bis C) und kdnnen damit auch Spitzenbelas-
tungen an Tagen mit hdherem Freizeitverkehr verkraften.

(117) Aus Grinden der Leistungsfahigkeit bringt eine zweite Anbin-
dung des Bereiches (knoten 5) fir die vorhandene Anbindung (Kno-
ten 2) keine relevante Entlastung. Lediglich einige Kfz aus dem Be-
reich nutzen nun den Knoten 5 um nach Osten/ Bispingen zu- und
abzufahren. Die meisten Verkehre werden jedoch lediglich verlagert
und fahren damit Uber einen anderen Knotenarm in den Kreisver-
kehrsplatz ein. Deswegen ergibt sich in beiden Féllen eine gute Ver-
kehrsqualitat der Stufe B.

(118) Die Anlage einer zweiten Anbindung des Gebietes ist aber
dennoch aufgrund einer Reihe von Vorteilen aus verkehrsplane-
rischer Sicht unserer Ansicht nach eindeutig zu empfehlen.

(119) Bei Storungen an einer Zu- und Ausfahrt durch Unfélle, Bau-
stellen o0.a. konnte auf die zweite Zu- und Ausfahrt ausgewichen wer-
den. Auch bei absoluten Spitzenbelastungen kann die zweite Aus-
fahrt entlastend wirken.
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(120) Da die Gewerbebereiche eher im dstlichen Bereich am Gaul3-
schen Bogen liegen, sorgt eine zweite Anbindung fir eine weitge-
hende raumliche Trennung der gewerblichen Fahrten (mit hohem
Schwerverkehrsanteil) und der Freizeitverkehre, die eher im westlichen
Bereich am Horstfeldweg stattfinden.

(121) Besonders positiv wirkt sich die zweite Anbindung mit der Ver-
lagerung des Schwerverkehrs auf die Verkehrssicherheit der Ful3-
ganger aus. Diese queren den Horstfeldweg im Nahbereich an der
Anbindung an die B 211 um von den Nutzungen McDonalds/ verriick-
tes Haus/ kinftig Hotel die Nutzungen Trampolinpark/ Labyrinth/
Subway/ kinftig Burger King und Steakhaus zu Fuf3 zu erreichen.
Hier ergdben sich sonst méglichweise Gefahrensituationen zwischen
querenden FuBRgéngern und Lkw, die durch eine zweite Anbindung
minimiert werden kdnnen.

(122) Querungen durch Fulganger (inklusive Kindern) und der den
Horstfeldweg befahrende Schwerverkehr werden durch die zweite
Anbindung raumlich getrennt. Hierdurch ware das Konfliktpotential
deutlich verringert, die Verkehrssicherheit splrbar verbessert.

(123) Aus verkehrsplanerischer Sicht ist es demnach deutlich siche-
rer, den eher gewerblichen Verkehr (bzw. zumindest groRe Teile des
Schwerverkehrs) mit Hilfe einer zweiten Anbindung raumlich von den
touristischen Verkehren zu trennen. Diese Vorteile Uberwiegen auf-
grund des Konfliktes Ful3ganger (inkl. Kinder) und Radverkehr (der uber
den Kreisverkehr zufahrt) mit dem Schwerverkehr deutlich die Nachteile
bezlglich der Verkehrssicherheit, die eine mégliche zweite Anbin-
dung an die L 211 auf freier Strecke mit sich bringt.

(124) Dies gilt insbesondere, da alle Verkehre auf der L 211 (Gerade-
ausfahrer und Abbieger in das Gebiet) mit einer sehr guten Verkehrsqualitat
der Stufe A ablaufen kdnnen. Im Zuge der L 211 ist auRerorts die
Anlage eines Linksabbiegestreifens erforderlich und geplant, u.a. um
den Geradeausverkehr nicht zu beeintrachtigen.
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(125) Durch die Ausweitung der Freizeit- und Gastronomienutzungen
wird es vermehrt zu Verbundeffekten und damit zu einer langeren
Verweildauer der Gaste (im Idealfall iiber Nacht) kommen.

(126) Damit sollten und werden voraussichtlich auch nur wenige un-
notige Kfz-Fahrten (von einem zum anderen Parkplatz der unterschiedlichen
Nutzungen; Binnenverkehre) entstehen, da die Nutzungen alle in fuBlaufi-
ger Entfernung liegen. Hierzu sollten aber noch unterstitzende Malf3-
nahmen erfolgen. Insbesondere im sidlichen Bereich ist die fuBlaufi-
ge Verkniupfung der Bereiche dstlich und westlich des Horstfeldwegs
nicht optimal.

(127) Auf der Ostseite des Horstfeldweges kdnnte ein erganzender
Gehweg vorgesehen werden. Dieser sollte bis zu den Nebeneingan-
gen des Trampolinparks und der Labyrinths gefiihrt werden. Hierzu
ware der vorhandene Rechtsabbiegekeil zu verkirzen.

(128) Von den Nutzungen ,verrucktes Haus“ und McDonalds ware
eine Gehwegeverbindung zunadchst nach Siden zum Kreisverkehr
mit Querung an der dortigen Mittelinsel sicher moglich. Auf der Ost-
seite ware ein neuer Gehweg anzulegen.

(129) Auch wenn FuRganger weiterhin direkt in Hohe der Nebenein-
gange des Trampolinparks und des Labyrinths den Horstfeldweg
queren, so entfallt mit dem Rechtsabbiegestreifen zumindest ein zu
guerender Fahrstreifen. Zudem steht nun eine gut befestigte Geh-
wegflache direkt vor den Nebeneingangen zur Verfligung.

(130) Allerdings ist die Anlage der neuen Gehwegverbindung auf-

grund der Hohenverhéltnisse und der Flachenverfiigbarkeit ggf. nicht
oder nicht mit den tblichen RegelmalRen moglich.
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Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt na-
hezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehen-
den Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch we-
der hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezuiglich der zeitli-
chen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinneh-
men. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Ein-
flussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zuneh-
mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist iber eine Stunde gréRer als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation [6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
Renden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iberlastet.

Erldauterung Berechnungen ohne Lichtsignalanlage

Strom-Nr. Nr. des Verkehrsstroms
g-vorh vorhandene Verkehrsstérke
tg Grenzeitlicke (nach HBS Tab. 7-5)

tf Folgezeitlicke (nach HBS Tab. 7-6)

g-Haupt Verkehrsstarke des bevorrechtigten Stroms
(HBS Tab. 7-3 bzw. 7-4)

g-max berechnete Maximalkapazitat fir den
jeweiligen Strom

Mischstrom Maximalkapazitat fir den Mischstrom im Falle
von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen

w Wartezeit in sec ,
Wert in (): der Strom wird auf einer Mischspur
gefihrt, er hat fur sich allein eine gré3ere Warte-
zeit als der gesamte Verkehr auf der Mischspur

N-95 95%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E

N-99 99%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E

QSsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Erlduterung Berechnungen als Kreisverkehrsplatz

Name Name der Zufahrt/ StralRenname
n-in Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
F+R Anzahl der FuRganger und Radfahrer

auf Furten und Uberwegen
g-Kreis Verkehrsstérke der Kreisfahrbahn in Pkw-E/ h
g-e-vorh Verkehrsstarke der Zufahrt in Pkw-E/ h
g-e-max Kapazitat der Zufahrt in Pkw-E/ h

X Auslastungsgrad (g-e-vorh/ g-e-max)
Reserve Reserve Kapazitat (g-e-vorh - g-e-max)
Mittl. WZ mittlere Wartezeit in Sek.

L mittlere Rickstau in Fahrzeugen (Pkw-E)

N-95 95%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E
N-99 99%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E
QSVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer sehrkurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabe-
zeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fiur die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer splrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau
auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeitin den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge
mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Erlauterung Berechnungen mit Lichtsignalanlage

Nr. Nr. des Fahrstreifens

Bez. SG Bezeichnung der Signalgruppe

Stréme Stréme des Fahrstreifens

qj [Kfz/h] Gesamtverkehrsstarke auf Fahrstreifen j

Xj Auslastungsgrad auf dem Fahrstreifen j

fa Abflusszeitanteil des Fahrstreifes j
Ncej[Kfz] mittlere Rickstauldnge bei Freigabezeitende
Nwmsj[Kfz]  mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau

L9o,j Stauraumlange (90%-Perzentiel)

tw, mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

ABB.

Erlauterungen HBS-Berechnung
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 1 Bispingen

Knotenpunkt : K1

Stunde . Bemessungsstunde

Datei . BISPINGEN K1.kob

Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 231 1800 A
3 i 224 1127 4,4 1 1 2 A

Misch-H
4 ﬁ 304 74 | 3,4 476 486 20,9 4 5 8 C
6 r} 45 7,3 3,1 218 820 5,2 1 1 1 A

Misch-N 349 556 4+6 18,5 4 5 8 B
8 || 253 1800 A
7 i 23 6,4 | 2,9 218 920 4,9 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : Cc

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 211 Ost
L 211 West
Nebenstrasse :  Rampe A 7 von HH nach

Strom 2 L 211 S gerade
Strom 3 L 211 S rechts
Strom 4 Rampe A 7 links
Strom 6 Rampe A 7 rechts
Strom 7 L 211 N links
Strom 8 L 211 N gerade

®222 P1Y, HERE

VISUM 2022.01 PTV AG lPF-ZOSS-KfZ-1.ver lersle\lt am: 14.06.2022
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Planfall 1

Planfall 2

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)

Datei : Bispingen K2.krs Datei : Bispingen K2-Var2 krs
Projekt : Bispingen Projekt : Bispingen
Projekt-Nummer : 1 Projekt-Nummer : PF 2
Knoten : K2 Knoten : K2
Stunde . Bemessungsstunde Stunde : Bemessungsstunde
Verkehrsstarke und Kapazitat ‘ Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh q-e-max g-e-max n-in | n-K| g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h Name -] - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 L211w 1 1 361 50 0 593 631 913 858 1 L211wW 1 1 316 50 0 594 633 951 892
2 Rampe A7 1 1 642 50 0 222 246 686 619 2 Rampe A7 1 1 599 50 0 222 247 720 647
3 L2110 1 1 534 50 0 338 354 771 736 3 L2110 1 1 426 50 0 336 365 859 791
4 GE-Freizeit 1 1 321 50 0 524 568 947 874 4 GE-Freizeit 1 1 377 50 0 447 467 900 861
Verkehrsqualitét ‘ Verkehrsqualitat
x Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz - Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L211w 0,69 265 13,4 1,5 7 10 B 1 L211wW 0,67 298 12,0 1.4 6 9 B
2 Rampe A7 0,36 397 9,1 04 2 A 2 Rampe A7 0,34 425 8,5 0.4 2 3 A
3 L2110 0,46 398 9,0 0,6 3 4 A 3 L2110 0,42 455 7.9 0,5 3 4 A
4 GE-Freizeit 0,60 350 10,2 1,0 5 7 B 4 GE-Freizeit 0,52 414 8,7 0,7 4 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B Gesamt-Qualititsstufe : B
Gesamter Verkehr Gesamter Verkehr
im Kreis im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1799 Pkw-E/h Zufluss Uber alle Zufahrten 1712 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1677 Kfz/h davon Kraftfahrzeuge 1599 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 51 (Kfz*h)/h Summe aller Wartezeiten : 431 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 10,97 s pro Fz Mittl. Wartezeit tber alle Kfz : 9,70 s pro Fz
Berechnungsverfahren : Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600 Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =23600
Stauléngen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM) Stauléangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Bispingen

Knotenpunkt : K4

Stunde : Bemessungsstunde

Datei : BVER75~1.kob

Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 *| 504 1800 A
3 i 54 1600 A

Misch-H 558 1778 2+3 3,1 2 2 3 A
s | 0 | 7434/ 989 198
6 r} 128 7,3 3,1 499 523 9,8 1 1 2 A

Misch-N 128 523 4+6 9,8 1 1 2 A
8 || s 1800 A
7 i 74 59 2,6 524 709 6,1 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L211
L211
Nebenstrasse :  Raiffeisen

Strom 2 L 211 N gerade
Strom 3 L 211 N rechts
Strom 4

Strom 6 Tankstelle rechts
Strom 7 L 211 S links
Strom 8 L 211 S gerade

©U022 PTY, HERE
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Bispingen

Knotenpunkt : K5

Stunde : Bemessungsstunde

Datei : BISPINGEN K5.kob

Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 310 1800 A
3 ‘ 45 1600 A

Misch-H 355 1772 2+3 2,7 1 1 2 A
4 ‘7 45 74 | 3,4 705 305 16,0 1 1 1 B
6 r> 55 7,3 3,1 319 698 8,3 1 1 1 A

Misch-N
8 || 310 1800 A
7 |V 109 |59 |26 | 338 899 5,7 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 211 Ost
L211
Nebenstrasse :  Anbindung GaulRcher Bogen

Strom 2 L 211 S gerade
Strom 3 L 211 S rechts
Strom 4 GE links

Strom 6 GE rechts
Strom 7 L 211 N links
Strom 8 L 211 N gerade
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